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INFORMATIVNI REZIME 
 

Uvod i opis Projekta  
 
Izgradnja deonice autoputa E-80 od Proseka do Dimitrovgrada se navodi kao jedan od 
najviġih drģavnih prioriteta i stoga je JP ñPutevi Srbijeò (JPPS), kao predlagaļ Projekta 
preduzeo sve potrebne aktivnosti i pripremio planske, projektne dokumente i dokumente 
vezane za ģivotnu sredinu.  Na osnovu idejnih projekata u okviru Projekta obavljene su 
detaljne PUĢS za svih 5 deonica buduĺeg autoputa E-80.  
Tih pet deonica su: 
Prosek ï Crvena Reka 
Crvena Reka ï Ļiflik 
Ļiflik ï Ponor ï Pirot 
Pirot ï poļetak obilaznice oko Dimitrovgrada 
Severna obilaznica oko Dimitrovgrada 

1.1  

JP ñPutevi Srbijeò (JPPS), kao predlagaļ Projekta, je preduzeo sve potrebne aktivnosti i 
pripremio planske, projektne dokumente i dokumente vezane za ģivotnu sredinu. U okviru 
pripreme  idejnih projekata, pripremljene su detaljne PUĢS za svih pet deonica predloģenog 
autoputa E-80.  U skladu sa srpskim zakonom, idejni projekti i PUĢS su dostavljeni Zavodu za 
zaġtitu prirode (ZZP) i Zavodu za zaġtitu spomenika kulture u Srbiji (ZZSK), koji su izdali 
odobrenja koja podleģu nizu preduslova koji moraju da se ispune pre konaļnog odobrenja i 
dobijanja dozvola za izgradnju. Ti uslovi od ZZP se tiļu mera za oļuvanje vegetacije, retkih i 
ugroģenih vrsta i osetljivih ekoloġkih sistema i karakteristika, dok je ZZSK identifikovao vaģne 
arhitektonske lokalitete koje je potrebno dodatno istraģiti kako bi se razradile odgovarajuĺe 
mere za konzervaciju i ublaģenje uticaja.  Tih pet postojeĺih PUĢS je integrisano u ovaj 
Izveġtaj o PUĢS za nivo Koridora X za deonicu E-80, koji pokriva trasu predloģenog autoputa 
od Proseka do Pirota i Severnu obilaznicu oko Dimitrovgrada.  Jedna kvalifikovana nezavisna 
strana je preduzela pripremu Izveġtaja o PUĢS za nivo Koridora X i nacrt Izveġtaja je 
blagovremeno dostavljen Banci.   
U ovoj PUĢS na nivou Koridora dat je strateġki pregled, pokrivajuĺi pitanja koja vaģe za sve 
deonice i ukazujuĺi na pitanja od posebnog interesa na konkretnim deonicama, kao i baveĺi 
se kumulativnim uticajima ovog koridora u celini.  U okviru pripreme glavnih projekata za 
svaku deonicu, od ugovaraļa ĺe se zahtevati da pripreme detaljne Planove upravljanja 
ģivotnom sredinom specifiļne za lokacije koje ĺe sadrģati dodatne informacije specifiļne za 
lokacije koje se traģe u PUĢS na nivou Koridora i u preduslovima, kao i Planove upravljanja 
za specifiļne aspekte njihovih poslova (za upravljanje ļvrstim otpadom, spreļavanje 
zagadjenja vode, smanjenje buke, itd. ) kako bi reġavali pitanja koja su merodavna za njihove 
odgovarajuĺe deonice puta.  Te aģurirane PUĢS i Planove upravljanja ģivotnom sredinom 
specifiļne za lokacije i operativne Planove upravljanja ĺe razmotriti i odobriti JPPS i Svetska 
banka pre poļetka izgradnje na svakoj deonici puta.     

1.2 Polazni podaci  

Polazni podaci o ģivotnoj sredini su prikupljeni za dato podruļje prouļavanja i ukljuļeni u 
podatke sakupljene za pojedinaļne PUĢS, koji su pripremljeni za pojedinaļne deonice 
autoputa koje se zahtevaju kao preduslov za pribavljanje dozvola za izgradnju.  
Ekologija i zaġtiĺena podruļja 
Koridor autoputa ɽ-80 obuhvata ļitav niz ekosistema, ļemu je razlog diverzitet reljefa i 
varijacije nadmorske visine. Na poļetku prouļavanog podruļja, teren je uglavnom ravan, 
pribliģno do 58. km trase, i nalazi se u dolinama reka Niġave, Crvene reke, Studene i 
Kunovaļke reke, koje same za sebe predstavljaju zasebne vodene ekosisteme. Ravan teren 
se takodje javlja od 80. km do kraja ove deonice. Nadmorska visina (oko 230 m) utiļe na floru 
i faunu, kao ġto utiļe i vodeno okruģenje.  
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U slivu Niġave, velike povrġine prirodne flore su raskrļene da bi se plodno zemljiġte u ovoj 
dolini i u dolinama njenih pritoka pretvorilo u obradivo zemljiġte. Ovo je takodje dovelo do 
nestanka prirodnih habitata za brojne ģivotinjske vrste. Dominiraju obradive povrġine, dok se 
vinogradi i voĺnjaci smenjuju na manjim parcelama. U okviru agrarnih ekosistema, postoji 
razlika izmedju dve osnovne vrste: kulture ģitarica i povrĺa, i kulture voĺki i vinogradi. 
Zajednice livada u ovom regionu aluvijalnih ravnica predstavljaju prirodne ekosisteme i 
naseljene su vrstama koje su karakteristiļne za podruļja sa visokim nivoom podzemnih voda. 
Imajuĺi u vidu da su te livade uglavnom degradirane loġim gazdovanjem (ranije dobro 
odrģavani mozaici sa poljoprivrednom proizvodnjom raznih kultura malih razmera), znaļajna 
je i pojava raznih vrsta korova. Od svih predstavnika faune, sada mogu da se nadju samo oni 
koji su se prilagodili antropogeno izmenjenim uslovima.  
Iduĺi dalje od doline reke, od 58. km do 66. km i od 73. km do 80. km trase, ravni tereni 
prelaze na povrġine sa viġim nagibima, dok nadmorska visina raste sa 200 m na 520 m i 
stoga su nepogodne za poljoprivredu. Tu tipiļno dominira ġuma, u kojoj klimaks vegetacija 
madjarskog hrasta i turskog hrasta postupno prelazi u zajednicu hrasta kitnjaka i obiļnog 
graba.  
Od taļke na 66. km do 73. km trase, teren prelazi na padine Suve planine gde je prisutna 
samo prirodna vegetacija, prvenstveno u vidu bukovih ġuma, koje prelaze u meġovite bukove 
i ļetinarske ġume na hladnijim izloģenim mestima. Sliļni ekosistemi takodje mogu da se 
nadju na podruļju obilaznice oko Dimitrovgrada. 
Reka Niġava je izvajala sloģenu dolinu sa nekoliko depresija. Medjutim, najistaknutija 
geoloġka karakteristika koju je ova reka formirala jeste Siĺevaļka klisura. Park prirode 
Siĺevaļka klisura je zaġtiĺeno podruļje izuzetnog bioloġkog diverziteta i staniġte je viġe 
endemskih, reliktnih i retkih vrsta biljaka i ģivotinja.  Ona je izuzetan primer pojave i interakcije 
geoloġkih, geomorfoloġkih i hidroloġkih fenomena, i kao predeo izuztenih odlika prirodne 
lepote. Park prirode Siĺevaļka klisura pokriva delove podruļja opġtina Niġ i Bela Palanka, sa 
ukupnom povrġinom od 7.746 ha, od ļega se 5.559 ha nalazi u opġtini Niġ, a 2.187 ha u 
opġtini Bela Palanka. Ovo podruļje je podeljeno na dva dela - Leskov vrh (severni) i Oblik 
(juģni). Ova klisura je proseļena kroz Kunovica plato, izmedju juģnih padina planina Svrljig i 
Suve Planine.  
Trasa autoputa ovog Projekta ne prati postojeĺi put kroz ovaj Park prirode, nego ide juģnim 
pravcem izvan ovog parka, tako da leva (severna) ivica zone puta leģi vrlo blizu juģnoj granici 
parka. Pored Siĺevaļke klisure, tu je i Jelaġnica klisura u blizini podruļja studije, koja je 
registrovana kao specijalni rezervat prirode i kroz koju ĺe iĺi autoput ovog Projekta, uglavnom 
prateĺi postojeĺi put.  Od ugovaraļa koji ĺe raditi na deonicama puta koje prolaze duģ Parka 
prirode Siĺevaļka klisura i kroz Jelaġnica klisuru ĺe se zahtevati da obave procene lokacija 
kako bi identifikovali potencijalne negativne uticaje izgradnje i eksploatacije autoputa i da 
ukljuļe odgovarajuĺe mere smanjenja uticaja i monitoringa/praĺenja u Planove upravljanja 
ģivotnom sredinom koji su specifiļni za te lokacije.    
Geologija i zemljiġte 
Usled sloģenosti reljefa, geoloġke strukture, klime, vegetacije i dejstva vremena i ļoveka, 
formirale su se razne genetske vrste zemljiġta na vrlo malom prostoru. Iz tog razloga, 
idenifikovano je oko 25 vrsta, podvrsta i varijeteta zemljiġta u okviru podruļja studije koje 
obuhvata deo Niġke doline, doline Bele Palanke i Pirota, aluvijum reke Niġave i njenih pritoka. 
Ove vrste ukljuļuju kreļnjaļki aluvijum, aluvijum koji prelazi u kambisol, zabareni aluvijum, 
zakiseljene paġnjake, ļernozemno zemljiġte, kreļni vertisol/smoniļasto zemljiġte, eutriļni 
kambisol/gajnjaļu, crveno zemljiġte/crvenicu, rendzinu, umbriļke leptosole, podzole 
ukljuļujuĺi i ġkriljce, degradirajuĺi kalkomelanolosol (planinski humus) kompleks, itd.  
Po svom geografskom poloģaju, podruļje ovog Projekta je deo Jugoistoļne Srbije i 
morfoloġki, reljef ovog podruļja obuhvata brdsko-planinske delove i nizije. Padine Suve 
planine, Svrljiġke planine i Stare planine su deo brdsko-planinskog podruļja. Ovaj reljef je 
karakteristiļno ñoġtarò sa velikim visinskim razlikama. 
Aluvijalna podruļja reke Niġave i njene terase predstavljaju nizijski reljef. Korito reke Niġave 
je formirano nakon ġto su se neogenska jezera povukla i isuġila. Reka Niġava proseca klisuru 
koja je poznata kao Siĺevaļka klisura, koje je svakako najistaktnutija morfoloġka osobina u 
podruļju ovog Projekta. Ova reka je napravila nekoliko terasa tokom njene formacije, od koji 
se najviġa nalazi na 508 m nadmorske visine. 
Ovaj deo Balkanskog poluostrva je deo seizmiļki veoma aktivnog podruļja i obuhvaĺen je 
Mediteransko - transazisjkim seizmiļkim pojasom. 
Vazduh 
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Juģni deo Istoļne Srbije, kroz koju ĺe proĺi novi Autoput E-80, karakteriġe viġe kontinentalna 
a manje umereno-kontinentalna klima (ovo je klimatski raznolik podregion, koji ukljuļuje 
planinski, sa udubinama i dolinski mikroregion). Ovaj region karakteriġe mala koliļina 
padavina. Jeseni su toplije od proleĺa. Srednja meseļna temperatura u januaru je ispod nule, 

dok je najtopliji mesec juli sa temperaturama koje variraju od 20 do 22 C. 
Pribavljeni su podaci o meteoroloġkim uslovima uzimajuĺi u obzir prostorni poloģaj pravca i 
brzine najļeġĺe prisutnih vetrova. Takodje su izraļunate trajne i trenutne koncentracije 
dominantnih zagadjivaļa - CO, NO, NO2, CXHY, Pb, SO2, i ļvrstih ļestica na svakih 25m-
100m od ivice kolovoza, a potom na 200m i 300m. Severozapadni vetar, koji duva brzinom od 
2,9 m/s, je najļeġĺi u razmatranom koridoru. Modeliranje je takodje obuhvatalo i brzinu vetra 
od 1,5 m/s, ġto je proseļna brzina vetra u ovom koridoru, uzimajuĺi u obzir i periode bez 
vetra. Usled fazne izgradnje, sve kalkulacije su pripremljene za 2012, kao reprezentativne za 
Fazu I, i za 2022, kao konaļnu godinu projektovanog perioda eksploatacije. 
Na osnovu podataka dobijenih analizom za tipiļne uslove i odabrane deonice od Proseka do 
Dimitrovgrada, kao i graniļnih vrednosti utvrdjenih zakonom, kljuļni zakljuļci su bili da su za 
vetar proseļne brzine od 1,5 m/s, kratkoroļne koncentracije azot dioksida (NO2) iznad 
dozvoljenih granica na 37 - 50 m od ivice kolovoza, a dugoroļne su iznad dozvoljenih granica 
na 33 m; sa dominantnim severozapadnim vetrom brzine od 2,9 m/s, predvidjaju se vrlo uske 
zone prekomernih vrednosti; i koncentracije zagadjivaļa dostojne osvrta treba oļekivati u 
zonama portala tunela. 
Sa aspekta zagadjivanja flore, rezultati pokazuju da se u pojasu proseļne ġirine od 37 m (17 
m za Fazu I) od ivice kolovoza, sa vetrom proseļne brzine od 1,5 m/s, moģe se oļekivati ĺe 
koncentracije zagadjivaļa (naroļito azotnih oksida) biti takve da ĺe prouzrokovati trajne 
negativne posledice po rast i razvoj biljaka. Preporuļuje se da se izbegava gajenje biljaka za 
ljudsku upotrebu u ovom uskom koridoru.  
Za deonicu Autoputa (severnu obilaznicu oko Dimitrovgrada) utvrdjeno je da je veĺina 
zagadjivaļa ispod graniļnih vrednosti i da bi znaļajne koncentracije zagadjivaļa trebalo 
oļekivati u zonama portala tunela, na levoj strani ovog puta. 
Buka 
Trenutno stanje u pogledu buke od saobraĺaja na analiziranoj deonici koridora ovog autoputa 
karakteriġe saobraĺajna aktivnost na Magistralno putu ʄ-1.12, deonici Pirot ï Dimitrovgrad, 
Regionalnom putu ʈï241ʘ i ģelezniļkoj pruzi Niġ ï Dimitrovgrad. Pretpostavlja se da ĺe 
planirani autoput postati dominantni izvor buke u podruļju studije. 
Preduzeto je modeliranje predvidjenih nivoa buke za razne scenarije i konfiguracije trase i 
rezultati su pokazali prekoraļenje standarda (55 dB(A) za noĺne uslove) za poteze autoputa. 
Predloģeno je umanjenje uticaja tokom eksploatacije i ono ukljuļuje nekoliko duģina (ukupno 
> 7km) barijera za smanjenje buke (bukobrana) duģ saobraĺajne povrġine i moguĺnost 
ugradnje opreme za smanjenje buke, kao ġto su zamena vrata i prozora ili zaklona u 
pogodjenim zajednicama.  
Povrġinska i podzemna voda  
Reļni sistem duģ koridora autoputa koji se prostire od Niġa do bugarske granice sastoji se od 
reke Niġave i njenih pritoka. Niġava je deo sliva reke Juģne Morave. Informacije u pogledu 
trenutnog stanja povrġinskih voda reke Niġave su dobijene od Republiļke hidrometeoroloġke 
sluģbe Srbije za 2006. 
Zakljuļci u pogledu kvaliteta vode su da je, usled neadekvatnog preļiġĺavanja industrijskih i 
komunalnih otpadnih voda, koje utiļu u reku Niġavu, kvalitet vode opao i sada odgovara Klasi 
III. Takva voda moģe da se koristi za navodnjavanje, kada se preļiġĺava u skladu sa 
uobiļajenim metodama preļiġĺavanja (poboljġavanjem) i kao industrijska voda (sa izuzetkom 
prehrambene industrije). Medjutim, mnoge od ovih reka predstavljaju dobra vodena staniġta i 
hrane niz tipiļnih vrsta i zato je od presudne vaģnosti da tehnike gradnje maksimalno 
izbegavaju zagadjivanje vodotokova.  
Postojeĺe informacije o podzemnoj vodi i njenom kvalitetu su vrlo ograniļene, uglavnom 
usled odsustva rigoroznog programa uzorkovanja od strane organa zaduģenih za vode, 
medjutim, relevantni podaci ĺe se prikupiti tokom izrade glavnog projekta i biĺe saopġteni za 
aspekte projektovanja i biĺe koriġĺeni u okviru monitoringa/praĺenja stanja ģivotne sredine 
tokom realizacije Planova za upravljanje ģivotnom sredinom.  
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1.2.1 Namena zemljiġta 

Podruļje studije se nalazi u Jugositoļnoj Srbiji, delom u okviru teritorije Niġavskog okruga a 
najveĺim delom u okviru Pirotskog okruga i to je brdsko-planinsko porduļje koje nema 
infrastrukturne veze sa privredno razvijenijim podruļjima i centrima. Zanemareni privredni 
razvoj ovog planinskog podruļja, koje je takodje pograniļno podruļje, doprineo je masovnoj 
migraciji iz sela i njihovom napuġtanju, koje je znaļajno.  
Podruļje studije karakteriġe dominacija obradivih povrġina (59,2%). Poljoprivredno zemljiġte 
najviġeg kvaliteta se nalazi u dolini reke Niġave. Udeo povrġina pod ġumama iznosi 22,2%, 
povrġina pod paġnjacima (12%), a podruļja sa viġegodiġnjim usevima (6%) su rasporedjena u 
obliku mozaika. Ostala podruļja su izgradjena podruļja (0,4%). 

1.2.2 Nepokretna kulturna dobra  

Informacije o kulturnoj imovini su evidentirane na osnovu podataka Zavoda za zaġtitu 
spomenika kulture (ZZSK) iz Beograda i Zavoda za zaġtitu spomenika kulture iz Niġa. 
Trasiranje je naknadno zaobiġlo zakonom zaġtiĺene lokalitete, ali su 44 kulturna dobra 
evidentirana u podruļju generalnog projekta koja zahtevaju dalja istraģivanja tokom faza 
izrade glavnog projekta kako bi se utvrdilo da li su ona ugroģena projektom. Pored toga, po 
Zakonu o kulturnom nasledju, ukoliko se nadje neki nov, neregistrovan lokalitet u toku 
izgradnje  (tj., ñsluļajni nalaziò), investitor i ugovaraļ moraju da omoguĺe i obezbede 
arhaeoloġku intervenciju. Ovo ukljuļuje momentalan prekid svih radova i informisanje 
nadleģnog Zavoda za zaġtitu spomenika kulture o tom otkriĺu. Ovo definitivno zahteva 
povremeni arheoloġki nadzor tokom izgradnje i to je osigurano u Planu upravljanja ģivotnom 
sredinom. Investitor je obavezan da obezbedi finansijska sredstva za sve nameravane radove 
ï sondaģna arheoloġka istraģivanja, povremeni arheoloġki nadzor, zaġtitne arheoloġke 
intervencije, itd.  
 
Uticaji na ģivotnu sredinu 
Ovaj izveġtaj pokriva koridor autoputa, ukljuļujuĺi i deonice autoputa koje ļine sveukupan 
Projekat za E-80.  U pripremnim i projektnim radovima do danas velika paģnja je posveĺena 
trasiranju autoputa, naroļito u pogledu novih ili nepovezanih deonica.  U skladu sa srpskim 
zakonima, trasa puta je odabrana tako da se izbegnu zaġtiĺena podruļja i kulturni spomenici i 
da se uticaji na ģivotnu sredinu i socijalni poremeĺaji svedu na minimum.  PUĢS se bavi 
pitanjima i uticajima i merama smanjenja uticaja koje mogu da se identifikuju u ovoj fazi 
projektovanja. Poġto glavni projekti nisu zavrġeni, aspekti kao ġto su precizno trasiranje i 
metode izgradnje i materijal za tunele i mostove, konkretno zemljiġte koje ĺe biti potrebno 
kupiti, lokacije za gradiliġna naselja, itd., joġ uvek nisu poznati. Kao ġto je napred 
napomenuto, ove detaljne aspekte projektovanja ĺe preduzeti Ugovaraļi, od kojih ĺe se 
ugovorom zahtevati da urade dodatne procene i instraģivanja koja su specifiļna za datu 
lokaciju, kao ġto se zahteva u PUĢS na nivou Koridora i po preduslovima koje su postavile 
specijalizovane agencije.  Oni ĺe koristiti informacije iz ovih istraģivanja kako bi pripremili 
Planova upravljanja ģivotnom sredinom specifiļne za date lokacije, kao i ciljane operativne 
Planove upravljanja za transport, otpad, zagadjenje, itd.   
 
Sledeĺe predstavlja rezime diskusije o potencijalnim uticajima i potrebnim merama smanjenja 
uticaja i monitoringa/praĺenja kako su iste identifikovane u PUĢS na nivou Koridora 

1.2.3 Faza izgradnje  

Negativne uticaje na kvalitet vazduha treba reġavati tokom izgradnje dobrom praksom 
upravljanja gradiliġtem, ukljuļujuĺi i odrģavanje mehanizacije i rasprskavanje vode da bi se 
smanjilo ġtetno delovanje praġine koja se ġiri.  
Potencijalno remeĺenje bukom treba reġavati na proaktivan naļin, biranjem opreme koja je u 
skladu sa zdravstenim i bezbednosnim standardima za izlaganje radnika buci i potom delujuĺi 
tako da se smanji svi problemi sa ġtetnim delovanjem buke kako se bude javljalo.  
Iz preduzetih snimanja lokacija i komunikacije sa Zavodom za zaġtitu prirode, zakljuļeno je 
da nijedan zakonom zaġtiĺen lokalitet neĺe trpeti negativan uticaj.  Autoput ĺe proĺi duģ 
granice Parka prirode Siĺevaļka klisura, ali za razliku od sadaġnjeg puta zaobiĺi ĺe Park 
prirode umesto da prolazi kroz njega.  Autoput ĺe proĺi kroz Jelasnica klisuru, ali ĺe pratiti 
trasu postojeĺeg puta umesto da se probija novi teren. Potencijalni uticaji na floru i faunu u 
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toku faze izgradnje mogu da se reġe. Ugovaraļi ĺe biti odgovorni za spreļavanje 
nepotrebnog seļenja drveĺa i lov ili remeĺenje ģivotinja.  Specifiļne mere smanjenja uticaja, 
kao ġto su manja odstupanja trase, lociranje gradiliġnih naselja, dinamike miniranja, 
preseljenje pojedinih od ugroģenih vrsta, itd., ĺe se identifikovati na osnovu istraģivanja koja 
ĺe ugovaraļi biti obavezni da preduzimaju kako bi pripremili Planove upravljanja ģivotnom 
sredinom specifiļne za datu lokaciju i operativne Planove upravljanja koji moraju da se 
odobre pre poļetka radova.   
Povrġinske i podzemne vode treba zaġtititi u toku izgradnje poġtovanjem pojedinaļnih 
planova upravljanja koje treba da pripreme ugovaraļi, koji ĺe sadrģati mere za zaġtitu 
zemljiġta i spreļavanje zagadjivanja vode bezbednim skladiġtenjem goriva i opasnog 
materijala, kontrolom aktivnosti, kao ġto su pranje vozila, te mere protiv erozije da se spreļi 
taloģenje.   
Iako se ne oļekuje da ĺe ijedan zakonom zaġtiĺen arheoloġki lokalitet biti direktno pogodjen 
ovim radovima, nekoliko znaļajnih arheoloġkih dobara se nalazi u blizini trase i zahtevaju 
dalje istraģivanje lokaliteta.  Rezerve za ovo su obezbedjene u budģetu za Plan upravljanja 
ģivotnom sredinom.  Planovi upravljanja ģivotnom sredinom specifiļni za datu lokaciju ĺe 
obuhvatati specifiļne mere radi zaġtite svih lokaliteta ili dobara za koje se identifikuje da im 
preti buka ili vibracije ili drugi indirektni izvori.  Ugovaraļi ĺe takodje biti odgovorni za sledeĺe 
nacionalne zahteve u pogledu ñsluļajnih nalazaò koji mogu da se pojave tokom izgradnje.   
Dobar deo materijala koji je potreban za izgradnju autoputa ĺe poticati od materijala 
iskopanog iz tunela, ali ĺe biti potrebni i dodatni izvori nekih vrsta materijala.  Oļekuje se da 
ĺe one poticati uglavnom iz kamenoloma sa dozvolom za rad, ali mogu da se otvore i neka 
lokalizovana pozajmiġta.  Po zavrġetku radova, potrebno je da se, na osnovu konkretnih 
projekata za povraĺaj u predjaġnje stanje, reguliġu sva  pozajmiġta, deponije i povrġine za 
skladiġtenje, kako bi se spreļilo dalje degradiranje zemljiġta i popravio vizuelni efekat. 
Priroda i obim gradjevinskih radova ĺe zahtevati osnivanje jednog broja Gradiliġnih naselja, u 
kojima ĺe biti smeġteni radnici, oprema, mehanizacija, goriva i materijal. Broj, veliļina i 
lokacija naselja trenutno nisu poznati i mogu i tek ĺe se utvrditi posle mobilizacije Ugovaraļa 
u zemlju. Razumno je pretpostaviti da ĺe biti potrebno oko 5-8 naselja za E80, uzimajuĺi u 
obzir duģine deonice puta i velikog, komplikovanog posla na izradi tunela koji je potreban.  
Prisustvo gradiliġnih naselja predstavlja potencijal za remeĺenje harmonije zajednice i/ili 
tenzije u zajednici kao rezultat prisustva velikog broja radnika, naroļito zbog priliva stranih 
radnika, koji takodje mogu da budu izvor seksualno prenosivih infekcija (SPI) ili HIVa. 
Delimiļno poġto u ovoj fazi nisu poznati broj, veliļina i lokacija ovih naselja, najdelotvorniji 
naļin da se reġavaju potencijalno negativni uticaji jeste da se utvrde smernice i ugovorni 
zahtevi i da se oni predstave u Planu upravljanja ģivotnom sredinom u Odeljku 8 ovog 
izveġtaja.  
 
 

1.2.4 Faza eksploatacije  

Sistem za drenaģu puta je projektovan tako da bude prvenstveno zatvoreni drenaģni sistem. 
Taj zatvoreni sistem, koji obuhvata izdvajaļe kamene sitneģi i ulja/vode, je potdstaknut 
moguĺnoġĺu da se ugroze susedni vodeni tokovi.  
Modeliranje potencijalne buke od funkcionisanja saobraĺaja je rezultiralo projektovanjem oko 
7 km bukobrana, koji je ugradjen u projekat u okviru Projekta, zajedno sa razmatranjem 
drugih pasivnih pristupa za smanjenje buke.  
Negativni uticaji koji se javljaju u eksploataciji autoputa potencijalno se javljaju kroz 
moguĺnost stradanja ģivotinja na otvorenom autoputu, remeĺenje podruļja kroz koje autoput 
prolazi, poveĺanje nivoa buke i kroz poviġene nivoe svih oblika zagadjenja, naroļito 
zagadjenja vazduha. Da bi se gaģenje ģivotinja svelo na minimum, celokupna trasa autoputa 
ima da se ogradi, sa finijom mreģom prema osnovi linije ograde. 
Da bi se uticaji na vaģne ekoloġke lokalitete i ģivotinjske vrste sveli na minimum, potrebno je, 
u toku projektovanja i izgradnje autoputa, da se planira ugradnja prolaza za male i velike 
ģivotinje, preko/iznad  ili ispod autoputa, zavisno od potreba i karakteristika zemljiġta. 
Saopġtenje iz Zavoda za zaġtitu prirode je u stvari otkrilo potrebu za odrģavanjem 
povezanosti ģivotinjskih staniġta i oni su se sloģili da bi mnogi propusti i cevi ispod autoputa 
trebalo da budu dovoljne kao mesta prelaza.  Istraģivanja lokaliteta koja treba da se urade u 
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toku izrade glavnog projekta ĺe potvrditi gde je i u kojoj formi potrebno obazbediti takve 
prolaze.  

1.3 Raseljavanje usled otkupa zemljiġta 

Ovaj aspekt Projekta je bio predmet zasebne, specijalistiļke, detaljne studije.  Kratak rezime 
je predstavljen u izveġtaju o PUĢS radi kompletnosti obuhvata procene PUĢS.  
Kompenzacija pogodjenih ljudi ĺe se rukovoditi nekolicinom opġtih principa, u skladu sa 
odobrenim Okvirom praktiļne politike za raseljavanje (OPPR), koji sadrģi analizu nesklada 
izmedju odredaba u nacionalnom zakonodavstvu i Praktiļne politike Svetske banke za 
prisilno raseljavanje (OP 4.12) i sadrģi odredbe kako bi se osiguralo da se ispune zahtevi iz 
OP 4.12 (na primer, u pogledu odredbe o kompenzaciji i/ili pomoĺi kod raseljavanja onih koji 
nemaju prava na koriġĺenje zemljiġta, a koji svejedno koriste javno zemljiġte).  
Priprema pojedinaļnih Akcionih planova za raseljavanje u skladu sa OPPR ĺe se pokrenuti 
za deonice iz Projekta.  Procenjuje se da ĺe troġkovi eksproprijacije za E-75 i E-80 zajedno 
biti oko 120 miliona ameriļkih dolara. Postoje samo grube procene potreba za zemljiġtem za 
ove dve komponente u ovoj fazi i nije moguĺe proceniti taļne troġkove otkupa zemljiġta i 
raseljavanja. Oko 60-70 imanja (prvenstveno nastanjenih) izgleda da ĺe biti direktno 
pogodjeno Projektom. Medjutim, JPPS, kroz njegovo pravno odeljenje, ĺe pripremati detaljne 
Akcione planove za raseljavanje, ukljuļujuĺi i detaljne procene troġkova za svaku deonicu za 
koju postoji konaļan projekat. JPPS ĺe osigurati da se stave na raspolaganje odgovarajuĺa 
sredstva za realizaciju Akcionih planova za raseljavanje obezbedjujuĺi odgovarajuĺe dodele 
sredstava iz budģeta.  
Agencija korisnik (JPPS) i agencija realizator (Corridor 10 LLC) ĺe osigurati da se dodeli 
dovoljan budģet kako bi se zadovoljile sve potrebe za kompenzacijom i za pomoĺ oko 
raseljavanja u skladu sa OPPR/Okvirom praktiļne politike za raseljavanje.   

1.4 Kumulativni i indirektni uticaji  

Trasiranje i konstrukcije koje su do danas projektovane su nastojale da svedu na minimum 
sveukupne socijalne uticaje i uticaje na ģivotnu sredinu. Sve dok se ne dodele ugovori za 
izgradnju i dok se ne preduzme izrada glavnih projekata, nije moguĺe u potpunosti odrediti 
kumulativne uticaje na zajedniļke osobine, kao ġto pojedinaļne reke. Medjutim, temeljne 
mere se preduzimaju da se negativni uticaji na kvalitet vode svedu na minimum kroz 
koriġĺenje zatvorenih drenaģnih sistema u osetljivim podruļjima. Izgradnja duģ trase autoputa 
per se se ne oļekuje, poġto novi autoput ima pristup samo postojeĺim objektima i povezujuĺi 
putevi ĺe biti izgradjeni u okviru ovog Projekta. Autoput ovog Projekta ima za cilj, inter alia 
(izmedju ostalog), da stimuliġe privredni razvoj i unapredi komunikaciju, i regionalnu i 
medjunarodnu. Medjutim, veĺina podruļja kroz koja je trasiran autoput su ruralna po prirodi i 
nastavljaju da pate od emigriranja, poġto se ljudi sele u veĺe gradove i varoġice traģeĺi 
posao, itd.  Ne oļekuje se da ĺe doĺi do izgradnje velikih razmera ili velikih imigracija 
jednostavno samo zbog prisustva poboljġane veze autoputem.  

1.5 Prekograniļni uticaji 

Transfer negativnih uticaja preko granica Srbije moģe da rezultira iz velikog intenziteta uticaja 
i neposredne blizine izvora uticaja u odnosu na granice drugih zemalja. Rezultati modeliranja 
uticaja (naroļito za buku i kvalitet vazduha) za put Prosek ï Dimitrovgrad su ukazali da je 
transfer ovih uticaja ograniļen na zonu koridora autoputa, ġto je tipiļno unutar granica od 500 
m sa svake strane autoputa. Najveĺi deo poloģaja puta je takav da nije lociran neposredno 
blizu granice Bugarske, udaljeno od pograniļnog podruļja Dimitrovgrada. Konfiguracija 
terena autputa Projekta prirodno poniġtava potencijalne prekograniļne transfere uticaja. Ovo 
je naroļito sluļaj sa vodenim tokovima u slivu reke Niġave, koji pripada razvodju Crnog mora, 
i teļe iz Bugarske prema Srbiji. Stoga bi potencijalne nezgode/nesreĺe koje bi mogle da 
prouzrokuju poviġene nivoe zagadjenja u rekama bile prenete u obrnutom smeru u odnosu na 
granicu. Jedini uticaj koji bi mogao da rezultira u degradaciju uslova ģivotne sredine na 
regionalnom ili globalnom nivou jeste zagadjenje vazduha, tj. emisija zagadjivaļa vazduha 
koja bi prouzrokovala efekat staklene baġte usled sagorevanja goriva u vozilima koja koriste 
autoput iz Projekta.  
Trasa autoputa prolazi prvenstveno kroz ruralna podruļja, koja su doģivela imigraciju 
poslednjih godina. Iako je jedna od svrha unapredjenog autoputa iz Projekta podsticanje 
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privrednog razvoja, ne oļekuju se da ĺe izgradnje velikih razmera pogoditi susedne zemlje ili 
da ĺe doĺi do velikih imigracija jednostavno samo zbog prisustva poboljġane veze autoputem. 
Nikakve konkretne studije ovog fenomena nisu pokrenute u okviru ove PUĢS, ali je ovde data 
preporuka za relevantne organe uprave koji se bave planiranjem da preuzmu odgovornost za 
ovo pitanje u okviru namene zemljiġta i prostornog planiranja, u ļemu je ovaj Projekat veĺ 
jedan od komponenti.  
Analiza alternativa  
U Idejnom projektu Autoputa je identifikovana poģeljna trasa, na osnovu viġe projektnih 
kriterijuma, ukljuļujuĺi i projektovane brzine, polupreļnike krivina i nagibe i razmatrane su 
izvodljive alternative tamo gde su postojale. U okviru ocenjivanja alternativnih komponenti 
Projekta, aspekti ģivotne sredine i socijalni aspekti su razmatrani uporedo sa parametrima 
izgradnje/tehnike i troġkova, u okviru multikriterijumske ocene. Maksimalni prioritet je dat 
troġkovima izgradnje, bezbednosti saobraĺaja i pitanjima ģivotne sredine i socijalnim pitanjima 
tokom trasiranja i planiranja. Operativnim troġkovima je dodeljen niģi prioritet, zajedno sa 
troġkovima oduzimanja zemljiġta. Ġto se tiļe uticaja koridora ï maksimalna paģnja je data 
buci, zagadjenju i uticaju na biodiverzitet, dok su vibracije i vizuelni uticaj smatrani za niģi 
prioritet. 
Razne deonice trase su imale varijante kao alternative i zauzet je multikriterijumski pristup, 
kako bi se odabrala poģeljna opcija koja je predstavljala sveukupno optimalno reġenje, 
uzimajuĺi u obzir troġkove izgradnje, uslove druġtva i ģivotne sredine.  
 
Javne konsultacije  
U pogledu pitanja oļuvanja ģivotne sredine, JPPS je veĺ pripremilo Procene uticaja na 
ģivotnu sredinu za 12 pod-deonica za idejne projekte/projekte izvodljivosti koje su u skladu sa 
srpskim zakonodavstvom. Nacionalni process objavljivanja je obuhvatao ļetiri runde javnih 
konsultacija za svaku pod-deonicu (o opisu poslova za konsultanta za ģivotnu sredinu, o 
obuhvatu procene uticaja na ģivotnu sredinu, o nacrtu PUĢS i o nacrtu finalne PUĢS) i one su 
obavljene u periodu od 2006. do 2009. Procene uticaja na ģivotnu sredinu za pod-deonice je 
odobrilo srpsko Ministarstvo za ģivotnu sredinu.  
U skladu sa OP/BP 4.01, Zajmoprimac je angaģovao nezavisnog konsultanta da pripremi dve 
Procene uticaja na ģivotnu sredinu na nivou Koridora (jednu za E-75 i jednu za E-80) koje 
konsoliduju i proġiruju Procene uticaja na ģivotnu sredinu pod-deonica, naroļito u pogledu 
kumulativnih uticaja.  Objavljivanje nacrta Procena uticaja na ģivotnu sredinu na nivou 
Koridora u zemlji je obavljeno u periodu od 25. februara (kada su ti dokumenti postali javno 
dostupni na lokaciji i na Web lokaciji Naruļioca) do 11. i 12. marta (kada su odrģani javni 
sastanci u Vranju (od 12. do 2 popodne 12. marta 2009. za E-80). Javni oglasi na srpskom i 
engleskom su objavljeni u dnevnom listu Politika, pozivajuĺi javnost, organe vlasti i relevantne 
institucije da imaju uvid u PUĢS za ovaj Projekat. Pre oglaġavanja u novinama, PUĢS je 
dostavljena opġtini Vranje i objavljena na Web lokaciji JP ñPutevi Srbijaò. Predstavnici lokalne 
samouprave su obavestili javnost preko njihovih lokalnih medija o vremenu i mestu javnih 
konsultacija. JPPS je dobilo prvi nacrt Konaļnog dokumenta o PUĢS 7. aprila 2009. Taj prvi 
nacrt konaļnog dokumenta o PUĢS ostaje na raspolaganju na Web lokaciji Naruļioca. 
Komentari na nacrt konaļnog dokumenta o PUĢS mogu da se poġalju jedinici za ģivotnu 
sredinu JPPS od 25. februara 2009. nadalje.  
U toku javnih konsultacija, nije bilo znaļajnih primedbi u pogledu pitanja zaġtite ģivotne 
sredine. Dva od glavnih opġtih pitanja koja su pokrenuli lokalni stanovnici bila su: 
Prekid pristupa poljoprivednom zemljiġtu; i 
Potencijalno uticanje na/oġteĺenje izvora vode, kao ġto su izvori i bunari. 
Tokom tih diskusija, projektanti autoputa su dali uveravanja da ĺe pitanja prekidanja pristupa 
biti dalje razmatrana tokom izrade glavnog projekta i da je princip koji se sledio u sadaġnjem 
projektu bio da se odrģe priznate taļke prelaza obezbedjivanjem peġaļkih staza ili mostova. 
Potencijalno oġteĺenje vodenih resursa ĺe se takodje razmatrati tokom izrade glavnog 
projekta i tamo gde je potrebno, cevi ili propusti ĺe omoguĺiti nastavak toka vodenih resursa 
ispod puta.  
Plan upravljanja ģivotnom sredinom i aranģmani za realizaciju 
U Odeljku 8 izveġtaja je dat Plan upravljanja ģivotnom sredinom na nivou Koridora, u kome su 
okvirno dati radni aranģmani za to kako ĺe se reġavati elementi ģivotne sredine i socijalni 
elementi Projekta od glavnog projekta i izgradnje sve do eksploatacije.  Plan upravljanja 
ģivotnom sredinom navodi institucionalne odgovornosti i, tamo gde je moguĺe, daje 
procenjene ili indikativne troġkove kako bi se osiguralo adekvatno budģetiranje za potrebe 
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smanjenja uticaja i monitoring/praĺenje. Sledeĺi uobiļejanu praksu na infrastrukturnim 
projektima velikih razmera, od ugovaraļa ĺe se zahtevati da se oslanjaju na i da proġiruju 
ovaj Plan upravljanja ģivotnom sredinom kako bi obezbedili detalje o tome kako treba da se 
realizuju obaveze iz Projekta; u suġtini on sadrģi ókako, ko i gdeô.  On ĺe imati formu Plana 
upravljanja ģivotnom sredinom specifiļnog za datu lokaciju i Planova upravljanja za specifiļne 
aspekte poslovanja i upravljanja gradiliġtem. Na primer, Plan upravljanja ģivotnom sredinom 
na nivou Koridora navodi da osetljiva ekoloġka dobra (npr. gnezda za ugroģene vrste) ne bi 
trebalo remetiti i da ĺe se projektovati propusti i prolazi ispod puta da se omoguĺi kretanje 
ģivotinja. U Planovima upravljanja ģivotnom sredinom specifiļnim za datu lokaciju ĺe se 
navoditi lokacija, projektovanje i funkcionisanje gradiliġnih naselja i identifikovaĺe se 
specifiļne trase koje se intenzivno koriste (npr. Od strane vodozemaca koji migriraju u bare 
gde se razmnoģavaju) i iste ĺe se uneti u glavni projekt.  Na isti naļin, kada se u Planu 
upravljanja ģivotnom sredinom na nivou Koridora navodi da ĺe se gorivima, uljima i drugim 
opasnim materijalom rukovati i upravljati u skladu sa najboljom medjunarodnom praksom, 
Ugovaraļ ĺe pripremiti plan upravljanja opasnim materijalom specifiļan za datu lokaciju. 
Detalji ovih planova specifiļnih za datu lokaciju ĺe podlegati odobrenju pre poļetka radova od 
strane pravnih organa vlasti i propisanih agencija (ZZP, ZZSK-IMPC) kao i Svetske banke, i 
potom mogu da se prate i revidiraju kako bi se osiguralo poġtovanje nacionalnih zahteva i 
Plana upravljanja ģivotnom sredinom na nivou Projekta.  PUĢS na nivou Koridora takodje 
preporuļuje da Ugovaraļi saļine Sistem upravljanja ģivotnom sredinom (Environmental 
Management System - EMS) koji je poģeljno da bude u skladu sa ISO 14001.   
 
Ova preporuka da se odgovornost prenese na Ugovaraļe se posmatra kao efikasnija 
strategija od stavljanja tereta realizacije EiS na Druġtvo sa ograniļenom odgovornoġĺu 
Koridor X (Corridor X Limited Liability Company - CXLLC) per se ili na Konsultante za 
upravljanje projektom (Project Management Consultants - PMC). Ovde je uzeto u obzir 
ograniļeno iskustvo CXLLC u realizaciji potencijalno ekoloġki osetljivih projekata i ļinjenica 
da medjunarodni Ugovaraļi mogu da budu mnogo viġe upoznati sa ovim naļinom rada i 
moģda ļak veĺ rade po ISO Sistemima za upravljanje ģivotnom sredinom (Environmental 
Management Systems), poġto on postaje sve raġireniji. Stoga bi oni trebalo da bez teġkoĺa 
budu u stanju da saļine Planove za upravljanje ģivotnom sredinom specifiļne za Projekat i 
operativne Planove upravljanja koji takodje ispunjavaju zahteve nacionalnog zakonodavstva. 
Dodata vrednost takvih planova je da ĺe oni biti vrlo specifiļni za Projekat i mogu da se 
saļine u okviru planiranja izgradnje za aspekte, kao ġto su skladiġta za gorivo, izbor 
postrojenja/opreme i naļina rada i dobavljanje materijala i podugovaranje.  
Projekat ukljuļuje rezervna sredstva za Nezavisnog konsultanta za ģivotnu sredinu 
(Independent Environmental Consultant - IEC) koji ĺe pratiti i revidirati sve aspekte. Priprema 
Planova upravljanja ģivotnom sredinom ĺe se vrlo lako uklopiti u ovaj aranģman, 
omoguĺavajuĺi Nezavisnom konsultantu za ģivotnu sredinu da revidira Planove upravljanja 
ģivotnom sredinom pojedinaļnih Ugovaraļa tokom praĺenja i izveġtavanja o nalazima i svim 
popravnim merama preporuļenim CXLLC i Konsultantima za upravljanje projektom. Oļekuje 
se da ĺe ovi rezultati praĺenja biti na raspolaganju MFI i drugim relevantnim glavnim 
akterirma kako bi se osigurala transparentnost realizacije upravljanja ģivotnom sredinom u 
okviru Projekta.  
 
Ugovorne odredbe 
 
Kao ġto je napred opisano, od ugovaraļa ĺe se traģiti da pripreme Planove upravljanja 
ģivotnom sredinom specifiļne za datu lokaciju i planove kontrole/upravljanja za specifiļne 
aspekte upravljanja gradiliġtem (upravljanje ļvrstim otpadom i otpadnom vodom, upravljanje 
saobraĺajem, skladiġtenje ulja i goriva, itd.) kako je okvirno dato u Tabeli 8-2. 
Svim gradiliġtima ĺe se upravljati u skladu sa nacionalnim zakonodavstvom o izgradnji i 
onima koji su zaduģeni za zdravlje i bezbednost, kao ġto su Zakon o bezbednosti na radu i 
Zakon o zadrvlju i sigurnosti na radu i Propis o bezbednosti na radu za gradjevinske radove 
(Sluģbeni list RS, br. 53/97).   
Ugovori ĺe takodje biti u skladu sa medjunarodnim standardima, koji ĺe ukljuļivati 
medjunarodne standarde o zdravlju i bezbednosti kako bi se zaġtitili svi radnici i ļlanovi 
zajednice u blizini radova kroz obezbedjenje bezbednih radnih uslova, odgovarajuĺe obuke i 
opreme. U pogledu ovoga, Plan upravljanja ģivotnom sredinom ne sadrģi iscrpnu listu 
standarda i procedura o zdravlju i bezbednosti.  Zahtevaĺe se da radni kampovi budu u 
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skladu sa medjunarodnim standardima o zdravlju i bezbednosti i stoga ĺe biti opremljeni 
sanitarnim objektima i objektima za sakupljanje i odlaganje/preļiġĺavanje otpadnih voda i 
rukovodiĺe u potpunosti saglasnim sistemima za upravljanje otpadom, koji ukljuļuje ļuvanje 
otpada po kategorijama otpada (evropski Zakon o otpadu). Ovi zahtevi ĺe biti sadrģani u 
ugovorima za izgradnju, kojima treba da se osigura da ugovaraļi ukljuļe dovoljan budģet za 
delotvorno upravljanje od strane onih koji su zaduģeni za zdravlje i bezbednost-HSE.  
Timovi ugovaraļa ĺe odraģavati ove odredbe, tako ġto ĺe u njima biti osoblje za zdravlje i 
bezbednost-HSE i nezavisni specijalisti za ģivotnu sredinu koji ĺe davati savete i preuzeti 
monitoring/praĺenje i reviziju. 
 
Monitoring/Praĺenje 
 
Monitoring efekata ovog Projekta ĺe poļeti u toku faze izgradnje i nastaviĺe se tokom 
eksploatacije autoputa.  Ovaj Plan upravljanja ģivotnom sredinom navodi osnovne parametre 
koji treba da se prate kako bi se utvrdilo da se mere ublaģenja uticaja koje su identifikovne 
efikasno primenjuju.  Za mnoge aspekte, kao ġto su kvalitet vazduha i vode i usmerena 
drenaģa vode koja otiļe sa puteva, srpsko zakonodavstvo postavlja standarde koji treba da 
se zadovolje.  Posle dodele ugovora za izgradnju, pojedinaļni Ugovaraļi ĺe raditi sa CXLLC 
kako bi razradili detaljan program monitoringa/praĺenja sa navedenim ciljevima za svaki 
pokazatelj, koji ĺe biti uskladjen sa zahtevima svake pod-deonice puta i elementima 
Ugovaraļevog Sistema upravljanja ģivotnom sredinom i Plana upravljanja ģivotnom sredinom 
specifiļnog za datu lokaciju. Svaki Ugovaraļ ĺe razraditi pisani program monitoringa/praĺenja 
koji ĺe ocenjivati nezavisni konsultanti za ģivotnu sredinu i glavni akteri Projekta, ukljuļujuĺi i 
propisane agencije.  
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2.  UVOD 

2.1 Svrha izveġtaja 

Izgradnja deonice autoputa E-80 od Proseka to Dimitrovgrada se navodi kao jedan od najviġih 
drģavnih prioriteta i stoga je JP ñPutevi Srbijeò (JPPS), kao predlagaļ Projekta preduzelo sve 
potrebne aktivnosti u pogledu blagovremene pripreme planskih i projektnih dokumenata. 
Konkretno, u delu Projekta koji se bavi pitanjima zaġtite ģivotne sredine, pripremljeni su potrebni 
projektni dokumenti. Prethodne analize uticaja na ģivotnu sredinu su zavrġene za potrebe detaljnog 
projekta autoputa, dok su u svrhu pripreme idejnih projekata obavljene detaljne PUĢS sukcesivno 
za svih 5 deonica buduĺeg autoputa E-80.  
Istovremeno sa ovom procedurom u toku, na sastanku predstavnika Evropske banke za 
rekonstrukciju i razvoj (EBRD), Evropske investicione banke (EIB) i Svetske banke (SB), koji je 
odrģan 17. oktobra 2008. u Luksemburgu, Vlada Republike Srbije, tj. JPPS je primila preporuke za 
nastavak aktivnosti koje bi trebalo da stvore temelj za donoġenje odluka o prihvatanju ovog 
Projekta od strane banaka i odobrenje kreditnih sredstava za finansiranje ovog poteza autoputa. Tri 
banke su se zajedno dogovorile da, tokom realizacije navedenih aktivnosti u vezi sa pitanjima 
zaġtite ģivotne sredine, kao standard treba prihvatiti procedure Svetske banke.  
U skladu sa dogovorom postignutim u Luksemburgu, Pripremna misija Svetske banke je posetila 
Srbiju u periodu od 2. do 12. decembra 2008. (Pripremna misija za Projekat autoputa na Koridoru 
X). Misija je organizovala sastanke kako bi se definisale aktivnosti neophodne za uspeġnu 
realizaciju predmetnog projekta za autoput. Osim toga, organizovano je nekoliko sastanaka sa 
menadģmentom JPPS i saļinjen je sporazum u vezi sa nastavkom aktivnosti neophodnih za 
odobrenje Projekta od strane Banaka. Na tim sastancima su razmatrani aspekti zaġtite ģivotne 
sredine i od JPPS je traģeno da integriġe postojeĺe studije, to jest, da pripremi procenu uticaja na 
ģivotnu sredinu na nivou Koridora, za deonicu autoputa E-80 od Proseka do Dimitrovgrada (u 
daljem tekstu: PUĢS). Osim toga, u delu PUĢS koji se bavi potencijalnim prekograniļnim uticajima 
Projekta i kumulativnim uticajima Projekta na ģivotnu sredinu, bilo je potrebno uzeti u razmatranje 
sve kasnije deonice autoputa od Niġa do bugarske granice. 
U skladu sa taļkom 24 Memoranduma (Pripremne misije za Projekat autoputa na Koridoru X, 2.-
12. decembra 2008.), do ovog trenutka JPPS je obavilo sve aktivnosti u vezi sa ispunjenjem 
sledeĺih zahteva: 
 
i. Postojeĺe PUĢS su integrisane u Izveġtaj o PUĢS na nivou Koridora X (ukljuļujuĺi i Plan 
upravljanja ģivotnom sredinom), za deonicu od Niġa (Proseka) do granice Bugarske 
ii. Pripremu Izveġtaja o PUĢS je preuzela kvalifikovana nezavisna strana i nacrt Izveġtaja o 
PUĢS je blagovremeno dostavljen Banci 
iii.  Priprema i organizacija javne konsultacije o nacrtu Izveġtaja o PUĢS, i priprema konaļne 
PUĢS.  
U toku realizacije projekta, preduzeĺe se dve dodatne radnje: 
 
iv. Priprema Planova upravljanja ģivotnom sredinom specifiļnih za datu lokaciju od strane 
ugovaraļa na osnovu glavnih projekata i Plana upravljanja ģivotnom sredinom na nivou Koridora, 
smernice od propisanih Zavoda za zaġtitu prirode i zaġtitu spomenika kulture i dodatna istraģivanja 
lokaliteta tamo gde je potrebno.    
v. Angaģovanje kvalifikovanog nezavisnog konsultanta da prati primenu Planova upravljanja 
ģivotnom sredinom. Ova aktivnost ĺe zapoļeti na datum zapoļinjanja gradjevisnkih radova. 

2.2 Istorijat  Projekta  

Krak Koridora X, autoput ɽ - 80, deonica Niġ ï Dimitrovgrad (ukupno 83,3km) je projektovan kao 
pet deonica (videti Tabela 4-1 i Prilog B): 

 Prosek ï Crvena Reka 

 Crvena Reka ï Ļiflik 

 Ļiflik ï Ponor ï Pirot 

 Pirot ï poļetak obilaznice oko Dimitrovgrada 
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 Severna obilaznica oko Dimitrovgrada. 
Ovaj Projekat treba posmatrati u ġirem kontekstu sveukupne nacionalne transportne mreģe u Srbiji. 
Nacionalna mreģa je patila od nedostatka sredstava za odrģavanje tokom poslednje decenije, a 
takodje i od ozbiljnih ratnih oġteĺenja na nekim lokacijama. Viġegodiġnji indikativni program i 
Godiġnji akcioni programi koje je Vlada odobrila odraģavaju i potrebu za opravkama i za 
unapredjenjem sveukupne nacionalne transportne mreģe, kao i spremnost Medjunarodnih 
finansijskih institucija (International Financing Institutions - IFIs) da podrģe ovaj proces kako bi 
olakġale Slobodan protok robe i ljudi, i kako bi podstakle privredni i druġtveni razvoj. 

2.3 Prethodne studije vezane za ģivotnu sredinu 

U skladu sa nacionalnim zakonodavstvom, postoje tri nivoa konsultacija sa javnoġĺu i agencijama, 
naime a) o potrebi za PUĢS, b) o obuhvatu PUĢS koju treba obaviti, i c) o nacrtu izveġtaja o PUĢS 
kao preduslovu za odobrenje od strane nadleģnih organa i Ministarstva za ģivotnu sredinu (MĢS).  
Do danas su pripremljene procene PUĢS za E80, od kojih su dve potpuno zavrġene i odobrene od 
strane MĢS; jednoj su potrebne neke dodatne informacije za konaļno odobrenje, a preostale dve 
ļekaju na konaļne javne konsultacije planirane za maj 2009. U skladu sa srpskim 
zakonodavstvom, za ove procene PUĢS za pod-deonice je potrebno da se dobije inicijalno 
odobrenje projekta u fazi idejnog projekta. Ovaj sistem funkcioniġe kroz fazni pristup, pri ļemu 
nadleģni organi za ģivotnu sredinu (ukljuļujuĺi i Zavod za zaġtitu prirode, ZZP i Zavod za zaġtitu 
kulturnih spomenika, ZZSK) izdaju uslovno odobrenje procena PUĢS koje se pripremaju za idejne 
projekte. Ovo odobrenje je propraĺeno setom preduslova od svakog od Zavoda.  Od investitora se 
traģi da obrade ove preduslove u njegovim glavnim projektima,  tj. da dostave planove za 
poġtovanje ovih preduslova i da pokaģu kako ĺe se sprovesti mere za zaġtitu ģivotne sredine.   
Temelj za pripremu PUĢS na nivou Koridora, za deonicu autoputa E-80 od Proseka do 
Dimitrovgrada obuhvata sledeĺe planske i projektne dokumente: 

 detaljnu analizu PUĢS i Studiju PUĢS za deonicu Prosek ï Crvena Reka; 

 detaljnu analizu PUĢS i Studiju PUĢS za deonicu Crvena Reka ï Ļiflik; 

 detaljnu analizu PUĢS i Studiju PUĢS za deonicu Ļiflik ï Ponor ï Pirot; 

 detaljnu analizu PUĢS i Studiju PUĢS za deonicu Pirot ï poļetak obilaznice oko 

Dimitrovgrada; 

 detaljnu analizu PUĢS i Studiju PUĢS za deonicu Severna obilaznica oko Dimitrovgrada; 

 Prostorni plan za podruļja specijalne namene ï infrastrukturni koridor Niġ ï granica 

Bugarske; 
Svrha ovog Izveġtaja je da se konsoliduju informacije iz procena PUĢS pod-deonica i da bude 
strateġka analiza sa razmatranjem kumulativnih ili sinergistiļkih uticaja na ģivotnu sredinu, zajedno 
sa prekograniļnim uticajima (za bugarsku granicu). On je u potpunosti u skladu sa Espoo 
konvencijom.  
. 

2.4 Struktura izveġtaja 

Obuhvat i sadrģaj PUĢS su definisani operativnom praktiļnom politikom i procedurom Svetske 
banke (WB OP/BP 4.01). Sledeĺi kriterijume Banke za kategorizaciju projekata na osnovu njihovih 
procenjenih uticaja na ģivotnu sredinu, ovaj projekat je uvrġten u kategoriju koja podrazumeva 
najjaļe uticaje (ekoloġka Kategorija A). Izveġtaj o PUĢS je pripremljen u potpunosti u skladu sa 
Aneksom B i Aneksom C operativne praktiļne politike SB (WB OP 4.01, Aneks A i Aneks B).  
Ovaj izveġtaj o PUĢS sadrģi sledeĺa poglavlja: 

1. Uvod; 

2. Politiļki, pravni i administrativni okvir; 

3. Opis Projekta; 
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4. Polazni podaci; 

5. Uticaj na ģivotnu sredinu; 

6. Prikaz glavnih alternativa; 

7. Javne konsultacije;  

8. Plan upravljanja ģivotnom sredinom;  

 Prilozi. 
Sledi uvod u projekat kako je prikazan u Poglavlju 1, okvirni prikaz praktiļne politike, pravni i 
administrativni okvir su prikazani u Poglavlju 2. Opis predloģene trase i konstrukcija su dati u 
Poglavlju 3. Prikaz trenutnog stanja ģivotne sredine u podruļju Projekta je dat u Poglavlju 4.  
Opis znaļajnih uticaja projekta na ģivotnu sredinu, ġto ukljuļuje analizu kumulativnog uticaja 
projekta i analizu prekograniļnog uticaja, dat je u Poglavlju 5. U Poglavlju 5 se procenjuju 
potencijalni uticaji izgradnje i eksploatacije Projekta Autoputa ɽ-80 na lokalno okruģenje. Te studije 
obuhvataju: geologiju i zemljiġta; povrġinsku i podzemnu vodu; vazduh i klimu; buku; floru i faunu; 
predele i vizuelne efekte; kulturno nasledje; stanovniġtvo i privredu, ukljuļujuĺi i materijalna dobra i 
zdravlje i bezbednost; i efikasnost koriġĺenja prirodnih resursa.  
Mere za izbegavanje ili smanjenje negativnih uticaja na ģivotnu sredinu identifikovane u prethodnim 
poglavljima su rezimirane u Planu upravljanja ģivotnom sredinom u Poglavlju 8.  
Prilozi ukljuļuju: 
A PROJEKTNI ZADATAK 
B MAPE TRASE 
C ZAKONODAVSTVO I MULTILATERALNE SPORAZUME 
D REFERENCE 
E PROJEKTE BUKE I NAMENU ZEMLJIĠTA 
F STANDARDE ZA BUKU I KVALITET VAZDUHA 
G KONSOLIDOVANE KOMENTARE OD MEDJUNARODNIH FINANSIJSKIH INSTITUCIJA -

MFI 
H AUTORE PUĢS 
I KOMENTARE OD ZAVODA ZA ZAĠTITU PRIRODE 
J KOMENTARE OD ZAVODA ZA ZAĠTITU SPOMENIKA KULTURE 
K KOMENTARE OD INSTITUTA ZA VODU 
L PROJEKTNE DETALJE ZA MOSTOVE, TUNELE, BARIJERE PROTIV BUKE, 

PREĻIĠĹAVANJE VODE 
M FOTOGRAFIJE  
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3.  POLITIĻKI, PRAVNI I ADMINISTRATIVNI OKVIR 

3.1 Relevantne insti tucije  

3.1.1 Vladine organizacije  

Tokom izgradnje i eksploatacije autoputeva u Republici Srbiji, pitanjem zaġtite ģivotne sredine 
upravljaju kroz medjusobnu saradnju sledeĺe propisane vladine institucije: 

 Ministarstvo privrede i regionalnog razvoja 

 Ministarstvo za infrastrukturu 

 Ministarstvo za ģivotnu sredinu i prostorno planiranje 

 Ministarstvo poljoprivrede, ġumarstva i voda 

 Ministarstvo kulture 

 Javno preduzeĺe ñPutevi Srbijeò 

 Zavod za zaġtitu prirode Srbije (ZZP) 

 Zavod za zaġtitu kulturnih spomenika Republike Srbije (ZZSK) 
Ovde je vaģno napomenuti da je, prema trenutno vaģeĺem srpskom Zakonodavstvu, priprema 
PUĢS u svrhu izgradnje novih autoputeva obavezna. 
Ministarstvo za ģivotnu sredinu i prostorno planiranje (MĢS) je glavna institucija u Srbiji koja je 
odgovorna za pitanja ģivotne sredine. To Ministarstvo je odgovorno za zaġtitu od buke i vibracija, 
opasan i toksiļan materijal, zagadjenje vazduha, jonsko i nejonsko zraļenje, zaġtitu prirode i 
medjunarodnu saradnju. 

3.1.2 Nevladine organizaci je  

U Srbiji ima mnogo organizacija koje se bave ģivotnom sredinom. Veĺina je osnovana tokom 1990-
tih, u vezi sa podizanjem svesti o ģivotnoj sredini, edukacijom o ģivotnoj sredini i diseminacijom 
informacija. Srpska kancelarija Regionalnog centra za ģivotnu sredinu (Regional Environmental 
Centre - REC) za Centralnu i Istoļnu Evropu je osnovana u Beogradu u maju 1998.  

3.2 Zakoni i propisi vezani za ģivotnu sredinu 

3.2.1 Postojeĺe srpsko zakonodavstvo 

Zaġtita ģivotne sredine u Srbiji je regulisana mnogim republiļkim i opġtinskim zakonima i propisima. 
Zakonodavstvo o ģivotnoj sredini koje je na snazi u Srbiji je rezimirano u Prilogu C. 
Niģe je data lista glavnih zakona i propisa koji su trenutno na snazi, a koji su relevantni za PUĢS za 
ovaj projekat: 

 Zakon o planiranju i izgradnji (ñSluģbeni list RSò br. 47/2003, 34/2006) u kome su detaljno 

dati zahtevi za razliļite faze u ciklusu planiranja, tj. studije prethodnog argumentovanja 

(preliminarne studije izvodljivosti) i argumentovanja (studije izvodljivosti) i zahtev za 

dozvolu za glavni (generalni) projekat, kao i zahtev za javne konsultacije tokom pripreme 

generalnih urbanistiļkih planova. Preliminarne studije izvodljivosti i studije izvodljivosti obe 

moraju da sadrģe procene uticaja na ģivotnu sredinu. 

 Zakon o zaġtiti ģivotne sredine (ñSluģbeni list RSò br. 66/91, 83,92, 67/93, 48/94, 53/95, 

135/04). U ovom zakonu se navodi da ókoriġĺenje prirodnih resursa, izgradnja konstrukcija 

ili bilo koja druga delatnost mogu da se obavljaju pod uslovom da ne prouzrokuju nikakvu 
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trajnu promenu i znaļajnu promenu predela, nikakvo zagadjenje, nikakve druge oblike 

degradacije ģivotne sredineô.  

 Zakon o proceni uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list RSò br. 135/2004) i Zakon o 

strateġkoj proceni uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list RSò br. 135/2004). Ovim 

Zakonom je, u toku 2004, uradjeno uskladjivanje izmedju srpskog zakonodavstva i 

zakonodavstva EU u oblasti zaġtite ģivotne sredine. Ovo uskladjivanje je obuhvatalo 

uskladivanje postojeĺeg propisa o PUĢS (liste projekata i procedura) sa Direktivom o 

PUĢS 97/11/EEC, uvodjenjem procedura Strateġke procene uticaja na ģivotnu sredinu 

(Strategic Environmental Assessment - SEA) sledeĺi Direktivu 2001/42/EEC i osiguravajuĺi 

dostupnost informacijama o ģivotnoj sredini za javnost sledeĺi Direktivu EU 2003/4/EC. 

 Propisi o dozvoljenoj visini buke u ģivotnoj sredini (ñSluģbeni list RSò br. 54/92). Srpski 

standardi o buci i kvalitetu vazduha su dati detaljno u Prilogu F. 

 Propisi uvedeni na osnovu Zakona o proceni uticaja na ģivotnu sredinu obuhvataju 

sledeĺe: 

 Uredbu o utvrdjivanju Liste Projekata za koje je obavezna Procena uticaja i Liste projekata 

za koje moģe da se zahteva Procena uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list RSò br. 

84/05) 

 Pravilnik o sadrģaju zahteva za neophodnost Procene uticaja i o sadrģaju zahteva za 

specifikaciju obuhvata i sadrģaja Studije o proceni uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list 

RSò br. 69/05) 

 Pravilnik o sadrģaju Studije o proceni uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list RSò br. 

69/05) 

 Pravilnik o proceduri javne inspekcije, predstavljanju i javnim konsultacijama o Studiji o 

proceni uticaja na ģivotnu sredinu (ñSluģbeni list RSò br. 69/05) 

 Pravilnik o radu Tehniļke komisije za Studiju o proceni uticaja na ģivotnu sredinu 

(ñSluģbeni list RSò br. 69/05) 

3.2.2 Ostalo relevantno srpsko zakonodavstvo  

 Zakon o javnim putevima (ñSluģbeni list RSò br. 101/2005) 

 Zakon o eksproprijaciji (ñSluģbeni list RSò br. 53/95, 16/2001) 

3.2.3 Relevantna praktiļna politika Svetske banke 

OP 4.01 Svetske banke i druge praktiļne politike o Zaġtiti; 

3.2.4 Postojeĺe zakonodavstvo EU 

Glavno zakonodavstvo o ģivotnoj sredini EU koje je relevantno za ovaj Projekat je sledeĺe: 

 Direktiva Saveta Evropske Komisije (1997) 97/11/EC od 3. marta 1997. kojom se menja i 

dopunjuje Direktiva 85/337/EEC o proceni uticaja odredjenih javnih i privatnih projekata na 

ģivotnu sredinu OJEC L 073 14/03/1997 str. 5-15, poznata kao óDirektiva o PUĢSô 

 Direktiva Saveta Evropske Komisije (2003) 2003/35/EC od 26. maja 2003. koja predvidja 

uļeġĺe javnosti u pogledu saļinjavanja odredjenih planova i programa koji se odnose na 

ģivotnu sredinu i koja menja i dopunjuje u vezi sa uļeġĺem javnosti i pristupu pravosudju 
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Direktive Saveta 85/337/EEC i 96/61/EC OJEC L 156 25/06/2003 str. 17-23, koje su 

poznate kao óDirektive o uļeġĺu javnostiô 

 Direktiva Saveta Evropske Komisije (1979) 79/409/EEC od 4. aprila 1979. o oļuvanju 

divljih ptica, poznata kao óDirektiva o pticamaô  

 Direktiva Saveta Evropske Komisije (1992) 92/43/EEC od 21. maja 1992. o oļuvanju 

prirodnih staniġta i o divljoj fauni i flori, poznata kao óDirektiva o staniġtimaô. 

3.3 Konvencije o ģivotnoj sredini 

Niģe su nabrojane Konvencije o ģivotnoj sredini ļiji je Srbija potpisnica, ali nisu sve relevantne za 
ovaj Projekat: 

 Konvencija o medjunarodnoj trgovini ugroģenim vrstama divlje faune i flore (CITES), 

Vaġington DC, iz 1973. 

 Konvencija o oļuvanju migratornih divljih ģivotinja, Bon, 1979. 

 Konvencija o oļuvanju evropskih divljih ģivotinja i njihovih prirodnih staniġta, Bern, 1979. 

 Konvencija o pristupu informacijama, uļeġĺu javnosti u odluļivanju i pristupu pravosudju u 

stvarima koje se tiļu ģivotne sredine, Arhus, 1998. 

 Konvencija o proceni uticaja na ģivotnu sredinu u prekograniļnom kontekstu  

Espoo, 1991. 
Detaljna lista medjunarodnih konvencija je data u Prilogu C. 

3.4 Planski okvir  

Planski okvir za izradu Idejnog projekta deonice autoputa E-80 Niġ - bugarska granica je dat u: 

 Prostornom planu Republike Srbije, utvrdjenom Zakonom o prostornom planu Republike 

Srbije (ñSluģbeni list RSò, br. 13/96) 

 Prostornom planu za podruļje infrastrukture koridora Niġ - bugarska granica sa 

elementima Regulacionog plana (ñSluģbeni list RSò, br. 83/2003, 41/2006) 

 Opġtinskim Prostornim planovima. 
Prostorni plan za podruļje infrastrukture koridora Niġ ï Dimitrovgrad je dugoroļni razvojni 
dokument. Pravni okvir za izradu ovog dokumenta je Zakon o planiranju i izgradnji (ñSluģbeni list 
RSò br. 47/03). 
Prostorni plan obuhvata povrġinu od oko 998,41 m

2 
i
 
duģinu od 92,00 km na delovima sledeĺih 

teritorija: grada Niġa i opġtina Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad. 
Prostorni plan obuhvata sledeĺe: 

 glavne infrastrukturne koridore ï sa postojeĺim i planiranim glavnim infrastrukturnim 

sistema i njihovim zaġtitnim podruļjima 

 pomoĺne alternativne infrastrukturne sisteme ï alternativnu trasu puta  

 zonu uticaja Koridora. 
Granicu Prostornog plana odredjuju katastarske granice opġtina ili geografske granice na teritoriji 
katastarske opġtine. Uslovi i smernice iz planskih dokumenata viġe kategorije, zajedno sa 
konkretnim planskim reġenjima, predstavljaju steļene planske duģnosti. 
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3.5 Glavni koraci nacionalne procedure o PUĢS u Republici 
Srbiji  

U pravosudnom sistemu Republike Srbije, procedura za Procenu uticaja na ģivotnu sredinu je 
regulisana Zakonom o proceni uticaja na ģivotnu sredinu, zajedno sa odgovarajuĺim podzakonskim 
aktima kojima se detaljnije utvrdjuju konkretna pitanja u okviru procedure za Procenu uticaja. Jedan 
od znaļajnih elemenata u samoj proceduri jeste ukljuļivanje javnosti i duģnost da se formira 
Tehniļka komisija. Procene uticaja na ģivotnu sredinu se zahtevaju za projekte koji se planiraju i 
sprovode, tehnoloġka unapredjenja, rekonstrukcije, proġirenje kapaciteta, zavrġetak radova i 
eliminisanje projekata koji imaju znaļajan uticaj na ģivotnu sredinu. Ta procedura za Procenu 
uticaja na ģivotnu sredinu sastoji se iz tri faze (zavisno od Liste koja sadrģi odredjeni projekat, 
mogu da budu jedna, dve ili viġe faza): 
- Faza I: Odluļivanje o neophodnosti Procene uticaja na ģivotnu sredinu u pogledu datog projekta  
- Faza II: Specifikacija obuhvata i sadrģaja Studije o proceni uticaja na ģivotnu sredinu 
- Faza III: Studija o proceni uticaja na ģivotnu sredinu. 
Pravna lica koja su uļestvovala u ovoj proceduri za Procenu uticaja na ģivotnu sredinu su sledeĺa: 
Ugovaraļ Projekta (JPPS), relevantni organ vlasti (Ministarstvo za ģivotnu sredinu i prostorno 
planiranje), izradjivaļi ove studije, zainteresovani nadleģni organi, organizacije i ġiroka javnost. 
Procena uticaja na ģivotnu sredinu za projekat autoputa E- 80, Niġ - bugarska granica, deonicu 
Prosek ï Dimitrovgrad, podeljen na pet deonica, je proceduralno zavrġena za dve deonice 
(dobijeno je zvaniļno odobrenje), dok je studija za jednu deonicu proġla kroz javne konsultacije i 
nalazi se u fazi dobijanja zvaniļnog odobrenja od relevantnog Ministarstva. Izrada ovih Studija o 
PUĢS za preostale dve deonice je joġ uvek u toku.  

3.6 Otkupljivanje zemljiġta i raseljavanje:  okvir praktiļne 
politike za raseljavanje  

 
Aspekt otkupljivanja zemljiġta se detaljno razmatra u posebnoj studiji i Okviru praktiļne politike za 
raseljavanje. Ovde su rezimirani glavni elementi. 
Sledeĺe ļini pravnu osnovu za ovaj Okvir praktiļne politike za raseljavanje: 

 Zakon o eksproprijaciji Republike Srbije (iz 1996, izmenjen i dopunjen 2001.),  

 Gradjanski zakonik; 

 Upravni zakonik (od 26. juna 1997.); i 

 Praktiļna politika SB za prinudno raseljavanje (OP/BP 4.12)  

3.6.1 Zakon o eksproprijaciji  Republike Srbije  

Opġti istorijat 

Zakon o eksproprijaciji sa 74 ļlana daje smernice za otkup zemljiġta i sluģi kao opġti okvir za 
eksproprijaciju u Republici Srbiji. Zakon o eksproprijaciji ne koristi izraz óprisilno raseljavanjeô, koji je 
zamenjen reļju eksproprijacija. Ovaj zakon omoguĺava drģavnim institucijama da otkupljuju 
privatnu imovinu za projekte koji se smatraju da su od nacionalnog i/ili lokalnog interesa, pri ļemu 
ġtiti interese onih ļija se imovina ekspropriġe.  
Zakon o eksproprijaciji, iako omoguĺava vladi da se otkupljuju privatna zemljiġta za privredni 
razvoj, ġtiti prava vlasnika imovine i osigurava praviļnu kompenzaciju. Vaģne karakteristike ovog 
Zakona su: 
Njegova svrha je da omoguĺi jednostavan, efikasan mehanizam, oslobojen sudskih procesa koji se 
dugo razvlaļe. U normalnim okolnostima, celokupan proces otkupa moģe da se zavrġi u roku od tri 
meseca. O konaļnoj kompenzaciji se odluļuje kroz pregovaranje ugovora izmedju otkupne 
agencije i vlasnika imovine. U sluļaju da postoji neslaganje oko praviļne vrednosti date imovine, 
vlasnik ima pravo da odbije i da se ģali na iznos kompenzacije koji se ponudi u nekom sudu. 
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Odabrane odredbe 

Po ļlanu jedan, nepokretna imovina
1
 moģe da se ekspropriġe ili mogu da se ograniļe vlasniļka 

prava nad takvom imovinom samo uz praviļnu kompenzaciju koja ne moģe da bude niģa od trģiġne 
cene takve nepokretne imovine (u daljem tekstu nazvanu: kompenzacija), ukoliko je tako potrebno 
zbog javnog interesa

2
 definisanog po zakonu.  

Zakon o eksproprijaciji zahteva od eksproprijatora da opravda potrebu za eksproprijacijom i da 
dokaģe da do date investicije ne moģe da dodje bez eksproprijacije. Izjava o javnom 
interesu/nameni je specijalna procedura, koja prethodi i omoguĺava bilo koji otkup imovine i 
eksproprijaciju. Nepokretna imovina moģe da se ekspropriġe kada je to neophodno za izgradnju 
objekata ili izvodjenje radova od ñjavnog interesa/namene.ò Kljuļna pretpostavka je da data 
investicija ne moģe da se realizuje bez oduzimanja te imovine. Samo kada se datom projektu da 
takav status, konkretnim predlogom za eksproprijaciju od strane korisnik projekta

3
 moģe da se 

pokretne stvarni proces eksproprijacije. Eksproprijacija mora da se zavrġi i da se ugroģeni ljudi 
kompenzuju pre izdavanja dozvole za izgradnju, koja omoguĺava datom investitoru da zapoļne 
gradjevinske radove. 
Da bi neki projekat dobio status da je od javnog interesa, zahteva se komplet dokumenata, 
pripremni radovi i procedura. Korisnik projekta je u obavezi da Vladi dostavi (preko Ministarstva 
finansija) studiju izvodljivosti, opravdanje potrebe za konkretne eksproprijacije, procenjene 
troġkove, procenu pogodjenog zemljiġta i, u meri u kojoj su raspoloģivi detaljni podaci, broj 
zemljiġnih poseda i parcela koje su pogodjene. U zahtevu za odluku takodje mora da se 
dokumentuje da je ta investicija ukljuļena u relevantni lokalni ili regionalni, to jest, prostorni plan. 
Status da je od javnog interesa moģe da se dodeli i na nacionalnom i na lokalnom nivou zavisno od 
korisnika projekta, znaļaja i veliļine tog ójavnogô projekta. Proces eksproprijacije zapoļinje kada se 
odobri óstatus javnog interesa/nameneô; i njime se administrira na lokalnom nivou, koji ukljuļuje viġe 
institucionalnih glavnih aktera i vlasnike imovine.  
Posle odobrenja statusa od javnog interesa od strane Vlade, korisnik projekta priprema konkretan 
predlog za eksproprijaciju. Ovaj dokument se sastoji od liste imovine koja se predlaģe za 
eksproprijaciju, imena njihovih vlasnika i ponuda za kompenzaciju. Od korisnika projekta se ne 
zahteva da koristi kompletan niz socioekonomske procene ili polazni popis stanovniġtva u pogledu 
pogodjenih domaĺinstava ili zajednica. Medjutim, projekat u okviru datog projekta mora da sadrģi 
glavni tehniļki projekat i demografske informacije, ukljuļujuĺi i koliļinu i vrstu zemljiġta i 
konstrukcija koje su potrebne, sa katastarskim mapama. Tako se tehniļki projekat i demografske 
informacije koriste kao zamena za popis stanovniġtva. 
Zakon o eksproprijaciji primenjuje sledeĺe principe koji su niģe opisani.   
Principi otkupa i kompenzacije se primenjuju na sve vrste prava, kao ġto su vlasniļka prava, prava 
treĺih lica, kao ġto su prava najma, prava poslovanja, prava sluģnosti, prava onih koji su obradjivali 
zemljiġte, itd.   
Eksproprijacija takodje moģe da ukljuļuju pokretanje neke sluģnosti na nepokretnu imovinu ili 
najam parcele zemljiġta za odredjeni period vremena, koja ĺe biti privremeno zauzeta i to za period 

                                                 

1
 Nepokretna imovina, u svrhe ovog Zakona, ĺe se smatrati da su parcele zemljiġta, zgrade i drugi 

objekti. 

2
 Vlada Republike Srbije moģe da definiġe javni interes za eksproprijaciju ukoliko je eksproprijacija 

nepokretne imovine neophodna za izgradnju nekog objekta u oblastima: obrazovanja, zdravstvene 

zaġtite, socijalnog staranja, kulture, vodoprivrede, sportova, transporta, energetske ili komunalne 

infrastrukture, objekata za potrebe drģavnih organa i organa teritorijalne autonomije i lokalne 

samouprave, objekata za potrebe nacionalne odbrane, osiguranja zaġtite ģivotne sredine i zaġtite 

od prirodnih katastrofa, za eksploataciju mineralnih resursa i za izgradnju stanova koji ĺe se koristiti 

za zadovoljavanje potrebna socijalno ugroģenih ljudi.  

3
Korisnik projekta po zakonu je vladina agencija kojoj je potrebna nepokretna imovina za izgradnju 

javnih projekata koji su ranije definisani i u sluļaju ovog projekta to je Putevi Srbije (JPPS). 

Medjutim, Koridor X ĺe realizovati u ime JPPS Druġtvo za ograniļenom odgovornoġĺu Koridor 10 

(Corridor 10 Limited Labiality Company - LLC). Iako je agencija zaduģena za realizaciju druġtva 

Koridor 10, eksproprijaciju po Koridoru X obavlja direktno JPPS. 
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ne duģi od tri godine. To zemljiġte mora da se vrati u predjaġnje stanje pre njegovog vraĺanja 
vlasniku. 
Kompenzacija se utvrdjuje u skladu sa prevladavajuĺom trģiġnom cenom nakon uzimanja u obzir 
vrednosti zemljiġta, troġkova konstrukcija i instalacija, useva, drveĺa, bunara, starosti useva, 
vinograda i vremena potrebnog da se oni reprodukuju. Efekat datog projekta na vrednost zemljiġta 
neĺe se razmatrati kada se ocenjuje vrednost imovine.  
Za lice kome je prihod od eksproprisanog obradivog poljoprivrednog zemljiġta osnovni izvor 
sredstava za ģivot, kompenzacija za takvo zemljiġte moģe da bude u vidu zemljiġta u zamenu 
ukoliko vlasnik tako ģeli. Zemljiġte koje se nudi ĺe biti odgovarajuĺe zemljiġte sa istom kulturom i 
iste klase ili odgovarajuĺe vrednosti, u istom kraju ili u neposrednoj blizini. Ovo isto vaģi za objekte 
koji se koriste za uzgoj ģivotinja, poslovanje i zgrade. 
Korisnik eksproprijacije ĺe dodeliti bivġem vlasniku stambene zgrade ili stana, ili poslovnih 
prostorija, na njegov zahtev, vlasniġtvo ili suvlasniġtvo nad drugom stambenom zgradom ili stanom, 
odnosno poslovnim prostorijama u istom kraju ili u neposednoj blizini, ļija konstrukcija i povrġina 
odgovaraju uslovima stanovanja, odnosno obavljanja poslovne delatnosti koje je prethodni vlasnik 
imao pre te eksproprijacije. 
Za najme stanova u drģavnom vlasniġtvu ili javnih zgrada na neodredjeno vreme, ili imaoce prava 
stanovanja u eksproprisanoj stambenoj zgradi ili stanu kao posebnom delu zgrade, korisnik 
eksproprijacije ĺe, pre ruġenja te zgrade, obezbediti koriġĺenje drugog odgovarajuĺeg stana u 
Javnom ili Drģavnom vlasniġtvu sa pravima najma na neograniļeno vreme. 
Po ļlanu 51, iznos kompenzacije moģe da premaġi trģiġnu cenu, uzimajuĺi u obzir druge liļne ili 
porodiļne okolnosti prethodnog vlasnika, kada su te okolnosti od bitnog znaļaja za njegova 
sredstva za ģivot (npr., broj ļlanova porodice, broj ļlanova porodice koji mogu da zaradjuju za 
ģivot, ili broj ļlanova porodice koji su zaposleni, zdravstveno stanje ļlanova porodice, meseļna 
primanja datog domaĺinstva, itd.). 
Po ļlanu 71 zakona o eksproprijaciji, u sluļaju administrativnog prenosa zemljiġta ili drugih 
prirodnih resursa koji su u javnom vlasniġtvu, imalac prava na tom zemljiġtu ili drugim prirodnim 
resursima ĺe imati pravo na kompenzaciju samo za rad i sredstva uloģena u to zemljiġte ili druge 
prirodne resurse. 

Zakon o eksproprijaciji i Praktiļna politika Svetske banke o prinudnom 

raseljavanju (OP/BP 4.12)  

Generalno, zakon o eksproprijaciji i dopunski zakoni Republike Srbije koji se koriste u toku 
eksproprijacije (Gradjanski zakonik i zakoni iz oblasti Upravnog prava) su vrlo detaljni i generalno 
kompatibilni sa Praktiļnom politikom SB o raseljavanju (OP/BP 4.12).  Medjutim, da bi bili potpuno 
u skladu sa OP/BP 4.12, korisnik projekta ĺe preduzeti sledeĺe korake:   

 Stvoriĺe se ĺelija za raseljavanje unutar agencije za realizaciju kada poļnu procesi 

raseljavanja (npr. vrednovanja zemljiġta) kako bi nadgledala sve aspekte otkupa zemljiġta i 

raseljavanja. Ta ĺelija ĺe imati obuļene druġtvene radnike koji ĺe unaprediti komunikaciju 

izmedju korisnika Projekta (JPPS), opġtine i pogodjenih zajednica, domaĺinstava i 

pojedinaca; 

 Ustanoviĺe se nezavisna ĺelija za ģalbe sa odgovarajuĺe zastupljenim pogodjenim ljudima 

koja ĺe se baviti prituģbama/ģalbama vezanim za otkup zemljiġta i raseljavanje; i 

 Pokrenuĺe se socioekonomska studija o pogodjenim ljudima pre pripreme svakog 

pojedinaļnog Akcionog plana za raseljavanje. 
Osim toga, kao ġto je ranije napomenuto, kompenzacija po zakonu o eksproprijaciji se utvrdjuje u 
skladu sa preteģnom trģiġnom cenom posle uzimanja u obzir vrednosti zemljiġta, troġkova 
konstrukcija i instalacija, useva, drveĺa, bunara, starosti useva, vinograda i vremena potrebnog da 
se oni reprodukuju. Efekat datog projekta na vrednost zemljiġta neĺe biti razmatran kada se 
utvrdjuje vrednost imovine. Ovo, iako moģe da se uporedi sa troġkovima zamene definisanim u OP 
4.12, ne pominje konkretno troġkove bilo kakvih poreza na registraciju/uknjiģbu i prenos.  
Sledstveno tome, po ovom Okviru praktiļne politike za raseljavanje svaka kompenzacija 
produktivnog zemljiġta i imovine, ukljuļujuĺi i poslovne delatnosti, treba da obuhvati i troġkove 
registracije/uknjiģbe, sve administrativne takse i poreze na prenos. 
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Na kraju, zakon o eksproprijaciji nije jasan u pogledu onih koji koriste javno zemljiġte, ali nemaju 
zvaniļni ugovor o zakupu (ļlan 71 pokriva imaoce ugovora o zakupu). Stoga po ovom Okvirom 
praktiļne politike za raseljavanje, oni koji nemaju zakonska prava koji su koristili javno zemljiġte u 
proġlosti (pre nego ġto je zapoļelo prikupljanje podataka za ovu studiju izvodljivosti) imaju pravo na 
kompenzaciju za ulaganja koja su izvrġili u javno zemljiġte, njihov rad i useve.  
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4. OPIS PROJEKTA 

4.1 Karakteristike trase  

4.1.1 Opis trase 

The ogranak koridora X, autoput ɽ - 80, deonica Niġ ï Dimitrovgrad je bila projektovana kroz pet 
deonica, takodje vidi  Tabela 4-1: 

a. Prosek ï Crvena Reka 

b. Crvena Reka ï Ļiflik 

c. Ļiflik ï Ponor ï Pirot 

d. Pirot ï poļetak obilaznice oko Dimitrovgrada 

e. Severna obilaznica oko Dimitrovgrada 
a) Deonica: "Prosek ï Crvena Reka"  
Kljuļni aspekt ove deonice planiranog autoputa je da se on odvaja od postojeĺeg puta koji vodi 
kroz nacionalni park Siĺevaļka Kilisura i zauzima novu trasu pored parka, uglavnom duģ postojeĺih 
puteva, kreĺuĺi se pribliģno pravcem zapad-istok (vidi Apendiks B prve mape). Trasa autoputa 
skreĺe jugoistoļno u oblasti iza sela Malļa, ukrġta se sa gradskim putem, a onda ide preko 
postojeĺe pruge Niġ ï Dimitrovgrad i preko reke Niġave, preseca prugu za brze vozove i na deonici 
Prosek ï Crvena Reka ide kroz oblast Jelaġniļke klisure, kroz usku kotlinu Kunovaļke reke do sela 
Bancarevo, gde prvo skreĺe ka istoku, onda ka severu, a onda se kroz doline nekoliko malih 
potoka spuġta u dolinu reke Niġave. Na ovoj deonici autoput uglavnom sledi ili se poklapa sa 
trasom regionalnog puta R-241a Niġ ï Crvena Reka.  
Nove deonice regionalnog puta ĺe biti izgradjene na onim delovima gde trasa autoputa koristi trasu 
regionalnog puta. Na ovoj deonici trasa autoputa leģi na blagoj kosini neposredno pred ulazak u 
klisuru dok veĺi nagibi postoje od te taļke nadalje, ġto zahteva primenu odgovarajuĺih oġtrijih 
elemenata puta. Saobraĺajnica se spuġta dole sa brdovitog trena u oblast doline u blizini sela 
Bancarevo, kroz tunel ispod prevoja Ploļa.  
Nakon izlaska iz tunela kod uġĺa potoka Bancarevo u reku Draguġu, trasa je uglavnom smeġtena 
na spoju leve padine i doline reke Draguġa. Od uġĺa reke Draguġe u Crvenu reku, neposredno 
ispred sela Glogovac, trasa je uglavnom smeġtena na isti naļin na spoju doline Crvene reke i njene 
leve padine. Reke Draguġa i Crvena reka prave brojna krivudanja na onim delovima gde su njihove 
doline proġirene. Nizvodno od sela Glogovac, Crvena reka ima nekoliko, relativno kratkih 
produģetaka, sa uskim dolinama nalik klisurama. Duģ levog zavoja, trasa se prebacuje na desnu 
obalu Crvene reke, tj. na nagib iznad leve obale reke Niġave u podruļju sela Crvena Reka. 
b) Deonica: "Crvena Reka - Ļiflik" 
Nakon ġto autoput sidje u podruļje sela Crvena Reka, on putem jedne gradjevinske konstrukcije 
prelazi na desnu obalu reke Niġava preko regionalnog puta Niġ ï Dimitrovgrad, postojeĺe pruge 
Niġ ï Dimitrovgrad i pruge za brze vozove Niġ ï Dimitrovgrad. U svom nastavku, na deonici Crvena 
Reka ï Ļiflik, trasa autoputa je smeġtena na spoju nagiba Svrljiġkih planina i dolini reke Niġave, pa 
tako zaobilazi Belu Palanku sa severa. Saobraĺajnu vezu izmedju Bele Palanke i autoputa ɽ ï 80 
predstavlja denivelisana raskrsnica ï petlja Bela Palanka. 
c) Deonica: "Ļiflik ï Ponor ï Pirot" 
Poġto zaobidje Belu Palanku, poloģaj trase autoputa mostom je premeġten blizu sela Klenje, sa 
desne na levu obalu reke Niġave i prelazi preko pruge. Nakon prelaska reke Niġave, trasa autoputa 
preseca regionalni put Niġ ï Dimitrovgrad (trenutno ʄ.1.12) na denivelisani naļin, a onda vodi na 
jugozapad i stiģe u planinsko sedlo prevoja Debeli Del ï Crni Vrh. Na ovom segmentu trasa leģi na 
izuzetno brdovitom terenu gde se nalaze brojni mostovi i tuneli, pri ļemu su elmenti srediġnje linije i 
nivelete nagiba na granici dozvoljenog. Dalje, ruta se spuġta sa prevoja Debeli Del i zaobilazi selo 
Ponor sa istoļne strane, seļe regionalni put R-262 i ukrġta se sa glavnim putem ʄ.9 juģno od sela 
Blato i Kostur. Autoput prelazi preko brdovitog terena na ovoj deonici. Petlja "Pirot - zapad" je 
smeġtena na ukrġtanju autoputa sa glavnim putem ʄ-9, a u okviru petlje takodje postoji skretanje 
puta M-9. Nakon ġto se ukrsti sa putem ʄ-9, autoput se spuġta do Pirotske oblasti, proteģe se 
izmedju sela Rasnica i Barje Ļiflik, a posle ukrġtanja sa prugom i regionalnim putem Niġ ï 
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Dimitrovgrad (trenutno put ʄ.1.12) koridor autoputa celim putem prati rutu postojeĺeg puta na 
severnoj strani sve do sela Sukovo. U oblasti ukrġtanja autoputa sa prugom i regionalnim putem 
postoji petlja "Pirot - istok". 
d) Deonica "Pirot ï poļetak obilaznice oko Dimitrovgrada" 
Izmedju Pirota i Sukova, trasa autoputa je na koridoru regionalnog puta Niġ ï Dimitrovgrad 
(trenutno ʄ.1.12.), proteģe se preko ravnog terena i uglavno ide ovim pravcem. Dalje se trasa 
autoputa uglavnom sastoji od uzastopnih S krivina, sve do jedne taļke na reci Jerma. Od mosta na 
reci Jerma, trasa leģi na izuzetno ravnom terenu. Presecajuĺi vijuganje Niġave mostovima, kod 
sela Obrenovac, trasa menja svoj poloģaj i prelazi sa jedne na drugu stranu reke. 
Selo Obrenovac predstavlja poļetnu taļku komplikovanijih uslova za trasiranje puta. U blizini sela  
Obrenovac nalazi se tunel. Posle sela Obrenovac, autoput leģi na neġto strmijem nagibu odmah 
duģ pruge koja je, sliļno autoputu, u desnoj krivini, ali ima manji radijus. Prateĺi levu krivinu, 
autoput se udaljava od pruge i prelazi preko mosta na desnu obalu Niġave, gde nastavlja svojim 
putem sve do Dimitrovgrada.  
e) Deonica "Obilaznica severni Dimitrovgrad"  
Autoput ɽ-80 obilazi Dimitrovgrad i njegova prigradska naselja na severnoj strani, prostiruĺi se 
preko ļvrstog, jalovog i nerazvijenog zemljiġta bez ometanja funkcionisanja grada i prostornog 
razvoja. U delu graniļnog prelaza, trasa autoputa se uklapa u postojeĺi put. Teren se na ovoj 
deonici moģe definisati kao planinski i ekstremno teģak za izgradnju autoputa. Takav teren je 
prouzrokovao izgradnju dva tunela i mosta na trasi. Poloģaj petlje Dimitrovgrad se nalazi zapadno 
od gradskog centra.   

4.1.2 Karakteristike konstrukcije  

Geometrijski popreļni presek  
Geometrijski popreļni presek autoputa za projektovanu brzinu od 100 km/h: 
Saobraĺajne trake   4 ʭ 3.50 m   = 14.00 m 
Zaustavne trake   2 x 2.50 m   = 5.00 m 
Iviļne trake   2 x (0.35 m+0.20 m)  = 1.10 m 
    Kolovozni zastor  = 2 x 10.05 m 
 
Bankine   1 x 4.00 m   = 4.00 m 
Zemljane bankine  2 x 1.00 m   = 2.00 m 
   UKUPNO     26.10 m 
 
Geometrijski popreļni presek autoputa za projektovanu brzinu od 120 km/h: 
 
Saobraĺajne trake  4 x 3.75 m   = 15.00 m 
Zaustavne trake  2 x 2.50 m   = 5.00 m 
Iviļne trake  2 x (0.50 m+0.20 m)  = 1.40 m 
    Ukupno kolovozni zastor = 2 x 10.70 m 
 
Bankine   1 x 4.00 m   = 4.00 m 
Zemljane bankine  2 x 1.50 m   = 3.00 m 
   UKUPNO     28.40 m 
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Tabela 4-1 Karakteristike konstrukcije autoputa ɽ ï 80 Prosek ï Dimitrovgrad 

 
 
 

Deonica:  
Prosek ï Crvena 
Reka 

Deonica: Crvena 
Reka - Ļiflik 

Deonica: Ļiflik ï 
Ponor - Pirot 

Deonica: Pirot ï 
poļetak obilaznice 
Dimitrovgrad  

Deonica: Obilznica 
severni Dimitrovgrad 

Autoput ɽ-80 
Prosek - 
Dimitrovgrad 

Duģina (km) 22,525 10,296 29,067 12,754 8,672 83,314 

PGDS
*
 (voz/dan) 14 073 13 786 14 274 15 782 / 13 405* 14 773  

Projektovana brzina Vr 
(km/h) 

120  120 100/120 120 120 100 / 120 

Radijus horizontalne 
krivine, min. / max. u 
(m) 

750 / 4 500 750 / 1875 500 /2 000 750 / 5 000 775 / 4 000  

Longitudinalni nagib, 
min. / max. u (%) 

0.8 / 4.70 0.25 / 2.25 0.3 / 5.00 0.8 / 5.00 0.5 / 5.00 0.25 / 5.00 

Ukupna ġirina donjeg 
stroja (m) 

28.40 28.40 26.10 / 28.40 28.40 28.40 26.10 / 28.40 

Drenaģni sistem zatvoreni sistem 
zatvoreni sistem zatvoreni sistem zatvoreni sistem zatvoreni sistem zatvoreni sistem 

Retenzije, number 38 15 30 23 
Kolektori za kiġnu 
vodu 

106 i kolektori za 
kiġnu vodu 

Denivelisana ukrġtanja - 
Bela Palanka (Y-
raskrsnica) 
   

Pirot zapad (Y- 
raskrsnica) 
Pirot istok (Y-
raskrsnica) 

- 
Dimitrovgrad 
Gradina (Y- 
raskrsnica) 

 

Podvoģnjaci AP, 
ukupna duģina (m) 

110 81 107 50 50 398 

Nadvoģnjaci, ukupna 
duģina (m) 

39 168 358 385 - 950 
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Deonica:  
Prosek ï Crvena 
Reka 

Deonica: Crvena 
Reka - Ļiflik 

Deonica: Ļiflik ï 
Ponor - Pirot 

Deonica: Pirot ï 
poļetak obilaznice 
Dimitrovgrad  

Deonica: Obilznica 
severni Dimitrovgrad 

Autoput ɽ-80 
Prosek - 
Dimitrovgrad 

M
o
s
to

v
i 

Ukupna duģina 
ï levo(m) 467 582 2 431 116 1 148 4 744 

Ukupna duģina 
ï desno (m) 

518 581 2 149 116 949 4 313 

T
u
n
e
li 

Ukupna duģina 
ï levo 648 - 1 353 199 176 3 872 

Ukupna duģina - 
desno 

950 - 1 571 176 199 4 326 

Prateĺi objekti 6 parking placeva - 
Servisni centar 
2 parking placa 
4 odmoriġta 

2 odmoriġta - 
Servisni centar 
8 parking placeva 
6 odmoriġta 

Kolovozni zastor fleksibilan fleksibilan fleksibilan fleksibilan fleksibilan fleksibilan 

* Proseļni Godiġnji Dnevni Saobraĺaj (vozila na dan) 
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4.1.3 Projekat tunela  

Ukupno dvanaest tunela je projektovano za ovaj Projekat (vidi Apendiks B mapa), u 
rasponu duģina od manje nego 100m do preko 1100m. Kao naļin kopanja dugaļkih 
tunela, kao ġto je deonica Bancarevo, primenjivaĺe se Nova Austrijska metoda 
pravljenja tunela (New Austrian Tunneling Method - NATM), bez upotrebe maġina za 
kopanje. NATM integriġe principe ponaġanja stenskih masa pod optereĺenjem i prati 
radna svojstva podzemnih gradjevina tokom izgradnje. NATM nije skup posebnih naļina 
iskopavanja i potpornih tehnika. On je mobilizacija snage stenske mase i metode koja 
se oslanja na prirodnu snagu okolne stenske mase, koja se odrģava kao glavna 
komponenta tunelske potpore. Glavni oslonac je usmeren tako da omoguĺava da stena 
podrģava samu sebe. Ova tehnika se oslanja na neposredno praĺenje geotehniļkih 
uslova, ġto treba da bude dopunjeno praĺenjem aspekata okruģenja, ukljuļujuĺi 
potencijalno medjusobno dejstvo sa vodonosnim slojem, itd.  
Planira se da maġine za buġenje tunela budu koriġĺene za dva tunela za obilaznicu oko 
Dimitrovgrada. Proraļunato je da koliļina iskopanog materijala za Bancarevo bude 170 
000 m

3
, 69 000 m

3 
za Progon i 117 000 m

3
 za Przojnu padinu. Postoje potencijalni 

imanentni problemi udruģeni sa geotehniļkom nestabilnoġĺu i promenama podzemne 
vode i ovi aspekti ĺe biti neposredno praĺeni tokom izgradnje i olakġavanja koje je 
primenjeno tamo gde je to potrebno.    
Prva deonica puta (Prosek ï Crvena Reka) je projektovana na donekle propustljivom 
zemljiġtu (10

-2
 ï 10

-3
 m/s) na 65% njene ukupne duģine. Deonica Crvena Reka ï Pirot 

(ñbrdovitaò varijanta) je na zemljiġtu koje je slabo propustljivo, osim dela od 25% koji je 
veoma propustljiv. Na deonici Pirot ï Dimitrovgrad i obilaznici oko Dimitrovgrada postoji 
manje od 10% duģine sa visokim rizikom od zagadjenja podzemne vode usled 
propustljivosti zemljiġta.   
Dugaļki tuneli spadaju u kategoriju koja zahteva veġtaļku ventilaciju. Ventilacioni 
sistem je projektovan tako da obezbedi: 

 kvalitetan vazduh u pogledu dopustljivih ġtetnih supstanci u izduvnim gasovima 

vozila   

 izbacivanje dima u hitnim situacijama (tunelska vatra) 
Tunel ĺe biti snabdeven uzduģnim ventilacionim sistemom sa mlaznim ventilatorima i 
povratnim delovanjem za dvosmerno izbacivanje ispusnih gasova iz tunela.  
Tunel ĺe biti uzajamno povezan sa prolazima za hitne sluļajeve za putnike u sluļaju 
nesreĺe, npr. vatre u nekoj od tunelskih traka. Imajuĺi u vidu da tunel ima drugu 
tunelsku cev koja ide paralelno duģ cele duģine tunela, izbacivanje dima moģe biti 
izvedeno na naļin koji je propisan u sluļaju tunelske vatre (PIARC, Fire and Smoke 
Control, 1995, Europe Working Group). Tunelske cevi su medjusobno povezane iznad 
prolaza za hitne sluļajeve, za putnike u sluļaju vatre. Ulazi u ove prolaze ĺe biti 
opremljeni sa vratima, radi spreĺavanja prodiranja dima iz tunela ili vatre u drugi tunel, i 
ona ĺe se koristiti u takvim okolnostima kao ġto je hitan izlazak putnika. Ovi prolazi ĺe 
takodje biti provetravani. Izbacivanje dima iz tunela je ograniļeno na moguĺnosti 
ventilacionog sistema, koji ĺe se u sluļaju vatre prilagoditi na jednosmeran saobraĺaj u 
svim trakama.   
U sluļaju vatre, ventilacioni sistem treba da bude automatski kontrolisan, ukoliko ne 
postoji centralni nadzorni kontrolni sistem. Ukoliko takav sistem postoji, onda ĺe 
operator preuzeti kontrolu ventilacionog sistema kako bi regulisao izbacivanje dima. 
Ovaj sistem takodje omoguĺava automatsku kontrolu preko vremenskih programa i 
ruļnog daljinskog upravljanja. Potrebno je obezbediti da sve instalacije i zidni omotaļ 
tunela budu u skladu sa zahtevima za sluļaj vatre i ne dovoditi u rizik putnike tokom 
evakuacije. 
Tunelska ventilacija moģe da bude tako konstruisana da zadovolji sve projektne zadatke 
u pogledu obezbedjivanja kvalitetnog vazduha, a takodje i u pogledu zahteva za 
izbacivanje dima. Tunel ĺe biti opremljen sa senzorima za detekciju opasnih supstanci u 
izduvnim gasovima koji automatski upravljaju ventilacionim sistemom u skladu sa 
predvidjenim naļinima rada. Takodje su u tunelu predvidjeni i senzori za detekciju vatre.  
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Pitanje buke je bilo predmet razmatranja u Idejnom Projektu, gde je zakljuļeno, da ĺe 
mere koje treba da budu preduzete u tom pogledu biti definisane Glavnim Projektom. 
Imajuĺi u vidu da se u tunelima nalaze glavni izvori buke, prvo ventilatori, a potom 
vozila, posebnu paģnju treba obratiti na to pitanje. Povratni mlazni ventilatori ĺe biti 
odabrani na osnovu najboljih karakteristika u pogledu nivoa produkcije zvuka. U sluļaju 
da detaljna akustiļna analiza, koja bi bila izvedena po Glavnom Projektu, pokaģe da su 
neophodne mere dodatnog olakġavanja, mogu se primeniti posebni tunelski zidni 
omotaļi sa visokim koeficijentom apsorpcije. 

4.2 Geografski poloģaj 

Novoprojektovana trasa autoputa ɽ ï 80 je smeġtena u oblasti Balkanske Srbije.  Ova 
oblast obuhvata juģni deo istoļne Srbije i graniļi se sa tri strane: granica sa Karpatskom 
Srbijom je predstavljena linijom Roģanj ï Rtanj ï Stara planina, granica sa Pomoravljem 
je razvodje, nalik dolini, izmedju sliva Niġave i Vlasine i granice sa Bugarskom. Planine 
Balkanske Srbije predstavljaju zapadni deo paralele Balkanida (Karpato ï Balkanidi).  
Osim Balkanida, najpoznatije planine su Stara planina, Suva planina, Svrljigġke planine, 
Belava i Tupiģnica. Hidrografska mreģa je izuzetno raznolika i pripada slivu Juģne 
Morave. Glavni vodotok je reka Niġava sa svojim pritokama. Niġava (duģina 218 km), 
kao najduģa pritoka Juģne Morave, nastaje u Republici Bugarskoj i teļe kroz 
Dimitrovgradski basen, Pirotski basen, Belo Palanaļki basen i Siĺevaļku klisuru. Opseg 
Stare planine se proteģe preko granica Srbije, Bugarske i Crne Gore, sa podruļjem u 
Srbiji koje je Nacionalni Park.  
Autoput se proteģe u pravcu severozapad-jugoistok, od grada Niġa, kroz Belu Palanku i 
Pirot, do Dimitrovgrada (granica sa Republikom Bugarskom).  
Na svom samom poļetku, trasa buduĺeg puta se produģava na severne padine Suve 
planine, ide kroz doline Niġave, Studene, Kunovaļke reke, Draguġe i Crvene reke. Na 
ovoj deonici autoput dodiruje juģnu granicu prirodnog parka ĂSiĺevaļka klisurañ od 
naselja Prosek do naselja Crvena Reka. Ovo je suprotno postojeĺem putu koji ide kroz 
Siĺevaļku klisuru i kroz oko 10km prirodnog parka Siĺevacka Klisura, koji je zaġtiĺen 
kao oblast izuzetnog bioloġkog diverziteta i dom velikog broja endemskih, starih i retkih 
biljaka i ģivotinjskih vrsta, kao izuzetan primer postojanja i interakcije geoloġke, 
geomorfoloġke i hidroloġke pojave i kao pejzaģ izuzetnih sadrģaja prirodne lepote.. 
Od naselja Crvena Reka, trasa prelazi na desnu obalu reke Niġave. Severna granica 
koridora je juģna granica Svrljiġkih planina, pri ļemu njegovu juģnu granicu ļine severne 
padine planinskog masiva Belava. Ovim regionom dominira Belo Palanaļki basen i reka 
Niġava, koja teļe kroz basen zajedno sa svojim pritokama: Petrovom rekom i 
Temġticom, kao i malim potocima. Dalje, buduĺi put prolazi blizu naselja Bela Palanka i 
Ļiflik. Poġto zaobidje Belu Palanku, poloģaj trase autoputa se premeġta sa desne na 
levu obalu reke Niġave blizu sela Klenje, potom vodi na jugozapad i stiģe do planinskog 
sedla prevoja Debeli Del ï Crni Vrh (Planina Belava). Sa prevoja Debeli Del ï Crni Vrh, 
trasa se spuġta kroz sela Ponor, Blato i Kostur prema Pirotskom regionu. 
Od Pirota do Dimitrovgrada, trasa sledi dolinu Niġave. Zaobilazi naselje Dimitrovgrad sa 
severa i tada se nalazi na juģnim padinama planine  Stara planina (Vidliļ).  
Veĺi urbani centri, koje koridor buduĺeg uta obuhvata, su Niġ, Bela Palanka, Pirot i 
Dimitrovgrad. 

4.3 Socijalni Aspekti  

Sa aspekta organizacije, uredjenja i koriġĺenja teritorije Republike Srbije, glavni cilj 
strategije razvoja je da postigne ġto ravnomerniju teritorijalnu raspodelu populacije, kao i 
intenziviranje njene reprodukcije, tj. poveĺanje udela mladje populacije u emigracionim 
oblastima i oblastima sa visokim indeksom starenja. Realizacija ovog cilja je moguĺa 
kombinovanim, prilagodjenim merama demografske politike i politike regionalnog 
razvoja na polju dve fundamentalne komponente demografskog razvoja (biodinamike i 
migracije).  
Izgradnja infrastrukture koridora Niġ ï Bugarska granica imaĺe povoljan uticaj na 
saobraĺaj i ekonomske veze Republike Srbije sa susednim zemljama, kao i potsticajni 
ekonomski razvoj regiona koji okruģuje taj koridor. Ovim koridorom i regionalnom 
saobraĺajnom mreģom uspostaviĺe se mnogo korisnije veze jugoistoļne Srbije sa 
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zapadnom, centralnom i juģnom Srbijom i regionom Podunavlja pored Timoka. 
Intenzifikacija i veze saobraĺajnih tokova u koridoru uticaĺe na jaļanje ekonomskih i 
drugih uloga Niġa koji je sada najznaļajniji transportni ļvor posle Beograda, kao i na 
razvoj Pirota, Bele Palanke i Dimitrovgrada, gradova na trasi koridora Niġ ï Bugarska 
granica. 
Sa aspekta funkcionalne klasifikacije naselja, u toj oblasti postoji oļigledno 
diferenciranje izmedju gradskih i ruralnih naselja.    
Razlikovanje 5 nivoa centara je odredjeno potencijalnom mreģom naselja ko ġto sledi: 

 makro-regionalni centar: Niġ (235159 stanovnika) 

 regionalni centar: Pirot (63791 stanovnika) 

 gradski centri: Bela Palanka (14381 stanovnika) i Dimitrovgrad (11748 

stanovnika) 

 centri seoskih zajednica: Gornji Matejevac (grad Niġ); Crvena Reka i Ļiflik 

(opġtina Bela Palanka); Temska i Sukovo (opġtina Pirot) 

 centri od dva ili viġe sela: Jelaġnica, Sinjac, Glogovac, Dol, Mokliġte (opġtina 

Bela Palanka); Blato, Krupac i Staniļenje (opġtina Pirot); i Ģeljuġa (opġtina 

Dimitrovgrad). 
Oblast koridora predstavlja deo makro-regionalne oblasti Niġa, koja ima uticaja na 
oblast naseljenu sa 1.3 milliona stanovnika. Koncentracija svih tipova saobraĺaja u 
uskoj oblasti reļnih dolina Juģne Morave, Niġave i Toplice razlog je proseļne 
koncentracije od 90% ukupne populacije regiona, gradskih naselja, ekonomskih 
kapaciteta koji nisu poljoprivrednog tipa, i glavnih infrastrukturnih sistema na ovim 
osama.   
Prednosti koje proizilaze iz geografskog i saobraĺajnog poloģaja ove oblasti, sa trajnom 
vrednoġĺu, a na osnovu kojih se moģe oļekivati realizacija znaļajnih efekata u domenu 
investicija, stvoriĺe druge pozitivne ekonomske efekte i promene u ovoj oblasti.  
U domenu demografskih tendencija, ne oļekuje se veĺi obim prostorne preraspodele 
populacije. U ukupnom demografskom potencijalu, koji je u opadajuĺoj fazi razvoja 
(negativni rast populacije, nepovoljna struktura starosti populacije) nema pretpostavki za 
veĺe migracione tendencije. Stopa koncentracije populacije u gradskim centrima (Niġ, 
Pirot, Bela Palanka, Dimitrovgrad) ĺe porasti, viġe na osnovu opadanja ukupne 
populacije u ruralnim naseljima nego na osnovu njenog porasta u gradovima. 
Hijerarhija gradskih centara potvrdjuje dominantnu ulogu veĺ afirmisanih centara u 
sistemu naselja (Niġ, Pirot, Bela Palanka and Dimitrovgrad), a koji ĺe zadrģati steļenu 
poziciju sa aspekta inter-regionalne raspodele funkcija. 
Zone koje se intenzivno urbanizuju, ostaĺe u dolini Niġave, niz autoput. Koncentrisana 
urbanizacija ĺe se nastaviti oko gradskih centara Niġa, Pirota, Bele Palanke i 
Dimitrovgrada. Veĺa ekspanzija izgradnje u ruralnim naseljima nije planirana, veĺ samo 
dopunjavanje postojeĺih oblasti. Nova izgradnja je jedino moguĺa kao proġirenje 
postojeĺih zgrada ili kao zamena dotrajale stambene imovine novom. 
Novoprojektovani autoput predstavlja faktor integracije nacionalne i regionalne oblasti, 
istovremeno postajuĺi faktor dezintegracije za lokalnu oblast, tj. za lokalnu zajednicu.  
Analizirana oblast koridora obuhvata naselja koja pripadaju opġtinama Bela Palanka, 
Pirot i Dimitrovgrad. Naselja su ruralnog tipa, male gustine naseljenosti, osim u 
gradskim centrima tih opġtina: Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad.  
Oblast je pogodjena emigracijom stanovniġtva i depopulacijom ruralnih oblasti. Gradska 
naselja Pirot, Bela Palanka i Dimitrovgrad, i njihova prigradska naselja Gnjilan, Poljska 
Raģana i Crvena Reka su na nivou rasta populacije. Posebno su emigracijom 
pogodjena naselja koja pripadaju opġtini Bela Palanka i Mali Jovanovac u opġtini Pirot. 
Tokom proteklih deset godina, broj stanovnika je blago opao, a ista tendencija se moģe 
uoļiti u izvesnom broju domaĺinstava. Sve ukazuje na opadajuĺu stopu rasta populacije 
i na lokalne migracije koje su usmerene ka gore navedenim gradskim centrima. Broj 
radno sposobnog stanovniġtva i onih koji su aktivni zemljoradnici je u blagom padu (u 
poredjenju sa periodom od 1991 - 2002). 
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Prirodni uslovi predstavljaju ograniļavajuĺi faktor za poljoprivredu zbog brdovito-
planinske konfiguracije terena, osim u uskoj oblasti doline Niġave. Udeo obradivog 
zemljiġta, u ukupnom zemljiġtu koje se koristi, je opadajuĺi (od 53% u 1991.god. do 49% 
u 2002.god.), na ġta takodje ukazuje ļinjenica da je broj stanovnika koji se bavi 
poljoprivredom u kontinuiranom padu.  
Sa jedne strane, promene strukture ruralnih naselja obeleģiĺe nastavak pokrenutog 
demografskog raspadanja brojnih malih naselja, a sa druge strane stvaranje malih 
centara sa osobinama gradske strukture u ruralnim oblastima (zanatstvo, mala 
industrija, ugostiteljstvo I druge komercijalne aktivnosti).  
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5. OSNOVNI PODACI 

5.1 Geologija i zemljiġte 

5.1.1 Karakteristike zemljiġta  

Usled kompleksnosti zemljiġta, geoloġke strukture, klime, vegetacije i uticaja vremena i 
ļoveka, u veoma maloj oblasti formirali su se razliļiti genetiļki tipovi zemljiġta. Iz tog 
razloga ustanovljeno je da postoji oko 25 vrsta zemljiġta, podtipova i varijeteta zemljiġta 
u oblasti ispitivanja koja ukljuļuje deo Niġke doline, Belo Palanaļkih i Pirotskih dolina, 
nanosa reke Niġave i njenih pritoka.  Ovi tipovi su kreļni nanos, nanos koji prelazi u 
smedje zemljiġte,  natopljeni nanos, kiselo travnato zemljiġte, ļernozem, smonica na 
kreļnjaku, smedje eutriļno zemljiġte, crvenica, rendzina, ranker (humusno-silikatna tla), 
podzoli ukljuļujuĺi ġkriljce, propadajuĺi kompleks kreļnjaļko-dolomitne crnice, itd. 
Uopġteno, aluvijalni depoziti (aluvijalni travnjak) su heterogena grupa zemljiġta 
formirana kao sveģi talozi u oblasti reka (reke Niġava, Dolinska i Jerma). Aluvijalni 
depoziti zauzimaju velike oblasti preko kojih ĺe proĺi deonica novoprojektovanog 
autoputa, sve deonice od Proseka do Dimitrovgrada, tj. granice koja ide preko Gradine. 
Ovo su kvalitetna zemljiġta u agrikulturnom smislu i pripadaju Klasi II.  
Glavni tipovi zemljiġta u brdsko-planinskoj oblasti regiona mogu biti kategorizovana na 
planinskom podruļju Stare Planine, basena Niġave, na crvenim peġļarima sa 
sirozemom (petrografske formacije koje se joġ nisu razvile u zemljiġte), ranker ili 
humusno-silikatno zemljiġte i kiselo-smedja tla (bukova ġuma).  

5.1.2 Reljef ï Geomorfoloġke Osobine i Slivno Podruļje 

Geomorfoloġke Osobine Terena 

U skladu sa svojim geografskim poloģajem, Projektna oblast je deo jugoistoļne Srbije i 
morfoloġki, reljef te oblasti pokriva brdsko-planinsko zemljiġte i ravnice. Planinske 
padine Suve Planine, Svrljiġke Planine i Stare Planine su deo brdsko-planinske oblasti. 
Taj reljef je karakteristiļno ñoġtarò sa velikim razlikama u visini.  
Aluvijalne oblasti reke Niġave i njenih zaravni predstavljaju reljef ravnice.  Korito reke 
Niġave se formiralo nakon ġto su se jezera iz doba Neogena povukla i osuġila. Reka 
Niġava proseca svoj put kroz klisuru, poznatu kao Siĺevaļka klisura, koja je svakako 
najznaļajnija morfoloġka osobina Projektne oblasti. Tokom svog nastanka, ova reka je 
stvorila nekoliko zaravni od kojih je najviġa 508 m. 
Dolina Niġave je posebno interesantna u pogledu morfologije. Ova reka protiļe kroz 
nekoliko kotlina: Niġku, Belo Palanaļku i Pirotsku kotlinu. Ġirina reļne doline Niġave je 
veoma promenjiva i varira od nekoliko desetina metara do nekoliko kilometara. Druge 
reļne doline su uglavnom klisure sa lokalno ġirim oblastima. Siĺevaļka Klisura, koja 
povezuje Niġku kotlinu sa Belo Palanaļkom kotlinom, ima specifiļne hidrografske 
osobine. U ovom delu, Niġava teļe brzo I divlje, a ġirina njenog korita je od 15 do 25 m. 
Ġirina, visina i dubina toka raste kada su nivoi vode visoki. 
Najvaģnija oblast Pirotske kotline je oblast izmedju Prisjanske reke i reke Jerma, koje su 
svojim bujnim tokovima duboko urezale svoja korita u podlogu.  
Koliļina vode u Niġavi raste prema njenom uġĺu. Ovo se deġava uglavnom zahvaljujuĺi 
njenoj pritoci Temġtici. 
U skladu sa geografskim poloģajem, oblast istraģivanja za koridor autoputa proteģe se 
od Opġtine Pirot, preko Opġtine Dimitrovgrad, do Bugarske granice, predstavljajuĺi 
oblast koja ide uzvodno od reke Niġave i koja je deo Juģnokarpatskih planina ï 
Balkanski region, sa Timoļkom zonom kao podredjenom jedinicom. Ova velika 
tektonska jedinica, koja se nalazi na padinama reke Niġave (pre Dimitrovgrada), deo je 
planine Vidliļka Navlaka (vrhovi: Pametnik i Kozarica). 
Kasnije morfoloġke formacije reljefa su fluvialno ogoljene oblasti i padine formirane 
erozijom i akumulacijom koju ļine aluvijalni depoziti i zaravni, aluvijalni vetrovi, osuline i 
drobine. 
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Kopmpleksna geoloġka struktura, razliļita i veoma aktivna tektonska kretanja, 
ukljuļujuĺi kasniju eroziju prouzrokovanu brojnim i razliļitim eksogenim faktorima, 
doprineli su ne samo morfoloġkoj raznolikosti oblasti, veĺ i njenoj hidro-geoloġkoj 
kompleksnosti.  
Reļne doline su se usekle duboko u zemlju usled dugog perioda erozije ġto je 
poremetilo jedinstvo planinskih venaca i uļinilo ih manje uzdignutim. 

Slivno podruļje 

Reļni system je veoma razgranat i deo je reļnog basena Juģne Morave. Glavni vodotok 
je reka Niġava sa pritokama: Kunovaļka reka, reka Draguġa, Crvena reka, Petrova 
reka, Kosturska reka, Temġtica, Rasniļka, Pasjaļka, Magliļka, Sedlarska, Dolinska, 
Pantelejska i nekoliko malih potoka u oblasti istraģivanja novoprojektovane deonice 
Autoputa Highway E-80. Sve pritoke su manje ili viġe bujne i na svojim krajevima 
stvaraju aluvijalne depozite. Ovo je prouzrokovalo poremeĺaj sveopġtih uslova u ġiroj 
oblasti. Glavni uzroci ovih problema (povrġinsko ispiranje, stvaranje gole i kamenite 
zemlje, stvaranje naslaga u ravnicama, stvaranje moļvara u dolinama) su destruktivni 
efekti erozije. Iz ovog razloga, na delovima gde je autoput trasiran u okviru vodotoka, 
posebna paģnja treba da bude poklonjena radovima na stabilizaciji i odbrani od reka. 

5.1.3 Geoloġka Struktura 

Teren na deonici Autoputa E-80, Niġ ï Dimitrovgrad, je sastavljen od stenske podloge 
razliļite starosti (doba Palaeozoika, doba Mezozoika i doba Kenozoika), rasporedjene u 
geotehniļkim grupama. 
Najstarije, formacije Palaeozoika predstavljene su Permskim sedimentima (P) koje su 
stvorili crveni peġļari, alevrita i konglomerata, koji su raġtrkani preko over Devonskog 
fliġa. 
Formacije iz Mezozoika su najzastupljenije u oblasti istraģivanja. Triajarske (T1-2) 
formacije, koje su hronoloġki prve, leģe preko Permskih sedimenta. One su slabo 
prisutne na povrġini i javljaju se kao oblast koja je erodirala. U skladu sa njihovim 
litoloġkim sastavom, one su kreļnjaci, peġļari i konglomerati. Jurski (J3

3
) sedimenti 

prekrivaju Permske i Trijarske sedimente i predstavljeni su nizom kreļnjaļkih klastiļnih 
sedimenata ï kreļnjaci i peġļari. Donji sedimenti iz doba Krede su skladno formirani na 
Jurskim sedimentima.  Donji sedimenti iz doba Krede su Aptijske (K1

4
) formacije 

predstavljene uglavnom plitkom vodom kreļnjaļko klastiļnih stena. 
Formacije iz Kenozoika su nekonsolidovane i polukonsolidovane stenske formacije iz 
doba Pliocena i Miocena (Pl,M1) jezerskog porekla. One su uglavnom saļinjene od 
gline, peska i ġljunka u gornjem sloju i peġļanog lapora i kreļnjaka u donjem sloju. 
Grupa Kvarterne nekonsolidovane i polukonsolidovane stenske podloge je 
predstavlljena barskim aluvijalnim sedimentima (b - al) koji su povezani zadrģanim 
vodama, fluvijalnim depozitima duģ toka reke (zaravan - z, aluvijalan - al, osulina - o, 
sporedni proluvijal - spr) i formacije kosina saļinjene od osulinskih sedimenata ï o, 
stenske podloge i stenske podloge u aktivnim i mirnim kliziġtima - Ko, drobine - D.  

5.1.4 Hidrogeoloġke Osobine Stenske Podloge 

Hidrogeoloġke osobine stenske podloge i terena are predodredjene geoloġkim 
osobinama: vrstom litoloġkih stena, stepenom tektonskog i eksogenog razaranja i 
hipsometrijskim poloģajem u pogledu erozionih podloga. 
Analize rezultata hidrogeoloġkih istraģivanja koja su preduzeta na deonici koridora 
autoputa E-80, Niġ-Dimitrovgrad, pokazale su zarobljene vodonosne slojeve slobodnog 
nivoa i vodonosne slojeve razbijene stenske podloge. 
Aluvijalni sedimenti su bili stvoreni duģ svih ispitivanih reka, gde su skoro redovno 
formirani vodonosni slojevi slobodnog nivoa. Veĺi ekonomski znaļaj imaju vodonosni 
slojevi formirani u nanosu direktno duģ reke Niġave i njenih veĺih pritoka, sa zanaļajnim 
koliļinama peska i ġljunka koji formiraju podzemni vodonosni sloj. Ovi vodonosni slojevi 
su aktivno hidrauliļki povezani sa povrġinskim tokovima i pune se padavinama i 
prokapavanjem povrġinskih tokova. Reļni depoziti su debeli 10 - 20 m, pri ļemu je 
dubina do nivoa podzemne vode do 5.0 m. Rezultati laboratorijskih ispitivanja 
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sprovedenih za inģenjersku geologiju i geotehniļku studiju i koji, izmedju ostalog, sadrģe 
tabele koeficijenata filtracije, ukazuju na proseļnu do dobru vodopropustljivost. 
Slobodni nivoi zarobljenih vodonosnih slojeva u Tercijarnim sedimentima basena reke 
Niġave uglavnom su formirani u ġljunkovitom pesku i u fino zrnastom do srednje 
zrnastom Pliocenskom peskovitom ġljunku koji je talog poslednjih sedimenata u 
jezerskim zaravnima. Vodonosni slojevi su uglavnom formirani procedjivanjem vode od 
padavina i boļnih podtokova, otiļu putem izvora i karakteristiļni su po znaļajnim 
promenama prinosa, pa se tako najveĺi broj vodonosnih slojeva isuġi tokom leta. 
Sedimenti su debljine do 10 m. Tokom izgradnje ĺe biti vaģno da se razviju i primene 
mere za spreļavanje zagadjenja zemljiġta i vode, a koje bi moglo da prodre u ove 
vodonosne slojeve (vidi odeljak 8). 
Vodonosni slojevi razbijene stenske podloge su stvoreni u basenu reke Niġave, na 
terenu koji sadrģi listasti ġkriljac iz Paleozoika, ġkriljļani Devonski fliġ, crveni peġļanik, 
glinac i lapor iz perioda Oligocena. Ovakvi vodonosni slojevi imaju veoma mali prinos i 
mnogi delovi terena su praktiļno suġni. Odsustvo podzemne vode, posebno u 
Permskim sedimentima je prouzrokovano nemoguĺnoġĺu padavina da prodru ispod 
zemlje jer su glinasti produkti ispunili prelome.  
Medjutim, ovi sedimenti su veoma vaģni jer formiraju neprobojnu podlogu preko koje su 
poloģeni debeli sedimenti, masivni i veoma erodirani kreļnjak idelimiļno sedimenti 
Miocena i Pliocena i u kojima su, zahvaljujuĺi povoljnom prostornom poloģaju, 
kumulirane znaļajne koliļine vode kao vodonosni slojevi razbijenih stenskih naslaga ili 
zarobljeni vodonosni slojevi. 
Generalno, terenu koji je istraģen nedostaju dovoljne koliļine podzemne vode. Ova 
celokupna oblast, a posebno ġkriljļane formacije, nemaju velike izvore niti uslove za 
dobijanje dovoljne koliļine pijaĺe vode iskopavanjem bunara. Lokalne potrebe za vodom 
su zadovoljene jer se dostupne koliļine vode uglavnom koriste kao voda za piĺe, a 
velikih industrijskih zahteva za vodenim resursima nema.   
Litoloġki sastav jasno pokazuje da je oblast deonice novog autoputa uglavnom 
prekrivena stenskom podlogom intergranularne poroznosti, a retko intergranularne / 
pukotinske poroznosti i pukotinske poroznosti ili pukotinske  / kavernozne poroznosti. 
Na osnovu ovih ļinjenica, vodopropustljive i nepropustljive stene su podeljene u skladu 
sa njihovim hidrogeoloġkim funkcijama. 
Stenske formacije sa dobrim vodopropustljivim svojstvima su aluvijalni pesak i ġljunak, 
koji se nalaze u dolinama i na tri nivoa zaravni na obodu nanosa, kao morfoloġki 
istaknuti platoi.  Stenske formacije sa proseļno vodopropustljivim svojstvima su osuline i 
depoziti drobine koji se nalaze na padinama planine. One su sastavljene od ļvrstog 
nanosa, ġljunka, peska i gline. Debljina depozita osuline ide od 1 - 3 m i 3 - 5 m debljine. 
Stenska podloge slabih vodopropustljivih svojstava su Pliocenski i Miocenski sedimenti, 
kao i grupe kreļnjaka iz doba Krede, peġļanika, lapora, grupe kreļnjaka i dolomita iz 
Jure i Donji Trijaski kreļnjaci, konglomerati i peġļanici. 
Nepropustljiva stenska podloga sastavljena iz Permskih peġļanika, alevrita i 
konglomerata je praktiļno nepropustljiva oblast sa koeficijentom filtracije od kf < 5.5 ʭ 10 
-6

 cm/s.  

5.1.5 Skoriji Egzodinamiļki Procesi i Pojave 

Egzodinamiļki procesi i pojave ï povrġinsko razlaganje, kliziġte, osipanje, linearna i 
planarna erozija, prisutni su u veĺem delu oblasti istraģivanja, na uglavnom strmom 
terenu, tj. u oblasti reke Niġave.  
Na trenutne geomorfoloġke karakteristike terena i egzodinamiļke procese veoma su 
uticali starost stenske podloge, vulkanska i tektonska aktivnost, jezerska i fluvijalna 
erozija celokupne oblasti.  
Procesi i proizvodi povrġinskog razlaganja stenske podloge prisutni su preko cele oblasti 
istraģivanja, pri ļemu opseg zahvaĺene oblasti zavisi od starosti I litoloġkog sastava 
stenske podloge i intenziteta spoljnih uticaja.  Do razlaganja, tj. promene osnovnih 
svojstava stene odnosno formiranja troġnog sloja dolazi usled fiziļko-hemijskih uticaja 
povrġinske i podzemne vode, rastvaranja, povrġinskog ispiranja, varaijacija temperature, 
mraza, kristalizacije, korenja biljaka, itd. Intenzitet promena stenske podloge najļeġĺe 
opada sa poveĺanjem dubine.  
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U oblasti istraģivanja su zabeleģene brojne jaruge i vododerine. Ove forme su najļeġĺe 
na brdima i brdsko-planinskim oblastima. Dubina jaruga i vododerina zavisi od sastava 
terena i nagiba. Ovaj process je selektivno prisutan u oblasti autoputa u zavisnosti od 
vodotokova i geotehniļkog sastava zemljiġta.  
Klizanja tla i kliziġta su uglavnom prouzrokovana kompleksnim geoloġkim i morfoloġkim 
razvojem terena. U pogledu stabilnosti, oblast koja pripada nanosu reke Niġave (al

g,p,s
) 

je stabilno zemljiġte, a delovi oblasti koji obuhvataju ļvrste stenske podloge sastoje se 
od: peġļanika, peġļanih kreļnjaka i lapora (K1

2
 and K1

3
), bez osulinskih naslaga ili sa 

tankim slojem tih naslaga debljine od 1m. 
Uslovno stabilni tereni su uglavnom padine sastavljene od osulinskih naslaga (d

g,dr
), 

osulina i proluvijalnih naslaga ((d - pr)
g,dr

), proluvijalnih naslaga (pr
g,dr

), a oblast je 
sastavljena od heterogenih grupa Pliocenskih i Kvartarnih sedimenata (Pl,Q). Isto se 
deġava i na povrġinskoj oblasti i na mestima promenjene ļvrste stenske podloge koja je 
pod uticajem jakih fiziļko-hemijhskih procesa i tektonskiog raspadanja. Erozivni procesi 
razliļitog intenziteta bili su zabeleģeni na deonicama od Ciflika to Pirota. Jaka erozija je 
nastala na taļkama : km 65 + 000 do km 65 + 500 i km 66 + 200 do km 67 + 800. Jaka 
erozija je takodje bila primeĺena severoistoļno od Dimitrovgrada, u oblasti Przojne 
Padine, Progona i Stranje. Zbog jakih nagiba i navedenih procesa ova oblast je pod 
rizikom prouzrokovanom erozijom. 
Nestabilne oblasti su padine sa aktivnim ili neaktivnim kliziġtima. Takvi su delovi 
Pirotske kotline koja obuhvata barsko i aluvijalno moļvarno zemljiġte slabog kapaciteta 
nosivosti, a koju predstavlja mulj i treset. Gradjenje u ovoj oblasti i bilo kojoj sliļnoj 
obļasti nije moguĺe bez valjanih akcija sanifranja. 
Geoloġki i geotehniļki uslovi u oblasti istraģivanja su takvi da projekat autoputa treba da 
ukljuļi niz metoda stabilizacije i odbrane od reka. Za takve oblasti su razvijeni idejni 
projekti i oni ĺe biti ponovo pregledani i dalje razvijani od strane izvodjaļa u fazi glavnog 
projekta.  

5.1.6 Seizmologija  

Seizmiļnost terena predstavlja vaģan parameter za analizu potencijalnih negativnih 
uticaja i na geoloġko (prirodno) okruģenje i na tehnoloġko okruģenje (putevi, zgrade, 
postrojenja). Termin óseizmiļnost terenaô znaļi, u ovom sluļaju, analizu seizmiļke 
opasnosti i seizmiļnog rizika. Seizmiļka opasnost ukljuļuje prouļavanje kinematike i 
dinamike zemljotresa, tj. njegove jaļine na povrġini zemlje, pri ļemu seizmiļki rizik 
ukljuļuje procenu rizika kojoj je izloģen neki odredjeni objekat i izraģen je potencijalnim 
minornim ili jaļim oġteĺenjem.  
Uopġteno, oblast istraģivanja je geoloġki veoma heterogena i sastavljena je od grupa 
ļvrstih stenskih podloga u brdsko-planinskim oblastima, peska i sedimenata gline u 
brdovitimoblastima i fluvijalnim depozitima u dolinama.  Ovo je oblast gde se planinski 
venac Dinarida (Dinarski Alpi) sreĺe sa Srpsko ï Makedonskom formacijom. Kroz svoju 
geoloġku istoriju, cela oblast je bila ekstremno razbijena rasedima i naborima. Rasedi su 
trenutno neaktivni, osim dve formacije juģno od Crvene Reke, ġto ukazuje na skoraġnju 
tektonsku aktivnost. 
Ovaj deo Balkanskog Poluostrva je deo seizmiļki visoko aktivne oblasti i u ukljuļen je u 
Mediteransko - Trans-Azijski seizmiļki pojas. 
Seizmiļka opasnost je bila ocenjena sa dostupnih seizmiļkih mapa Jugoslavije u 
razmeri 
1 : 1,000,000, sa 63 % verovatnoĺe da do zemljotresa dodje, ukljuļujuĺi praĺenje tokom 
perioda ponavljanja od 50, 100, 200, 500, 1000 i 10,000 godina. Prema ovim mapama, 
ġira oblast istraģivanja je deo sledeĺih zona seizmiļke aktivnosti (Table 5-1). 
U skladu sa mapama seizmiļkih oblasti, oblast istraģivanja pripada kompleksu terena 
gde su moguĺi zemljotresi jaļine 7, 8 i 9

ʦ
 Merkalijeve skale intenziteta. Seizmiļka 

aktivnost je prouzrokovana razliļitim geoloġkim, geotehniļkim, hidrogeoloġkim, 
inģenjersko-geoloġkim i geomorfoloġkim faktorima. Seizmiļka aktivnost je posebno 
poveĺana duģ razliļitih geotektonskih jedinica, velikih pukotina, nestabilnih oblasti ï koje 
imaju aktivna kliziġta I terrene koje podzemna povrġinska voda plave.  
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Table 5-1 Seizmiļki intenzitet oblasti istraģivanja 

Period ponovnog javljanja (godina) Seizmiļnost u skladu sa Merkalijevom 
skalom intenziteta 

50 6 ,7  i 8  

100 6 ,7  i 8  

200 6 ,7  i 8  

500 8  i 9  

1 000 8  i 9  

10 000 8  i 9  

Posebno jak uticaj na porast seizmiļke aktivnosti su izvrġile oblasti koje karakteriġu 
raznovrsni tereni i oblasti koje su pod rizikom od kliziġta. Zbog velikih kliziġta, tokom 
ovih zemljotresa, porastao je stepen seizmiļnosti i brojne zgrade su bile oborene u 
nestabilnim podruļjima. Ovo se ne reflektuje samo na zemljotrese velikog obima, veĺ 
takodje na jake zemljotrese koji su se desili na velikoj udaljenosti od ove oblasti. 
Seizmiļnost i potencijalni porast seizmiļnosti ukazuje na to da se tokom izgradnje 
moraju poġtovati regulative u pogledu seizmiļke zaġtite, ġto zahteva dodatna seizmiļka 
ispitivanja za sve objekte investicione izgradnje.  
 

5.1.7 Pozajmiġta 

Termin órazgradnja zemljiġtaô u pogledu uticaja na ģivotno okruģenje podrazumeva 
nekoliko razliļitih procesa od kojih su najvaģniji kliziġta i sletanja zemlje, erozija, 
promena propustljivosti zemljiġta, potencijalna oġteĺenja zemljiġta karakteristiļna u ġiroj 
oblasti, razgradnja zemljiġta usled otvaranja pozajmiġta za materijal za gradnju, 
razgradnja zemljiġta usled stvaranja lokacija za odlaganje otpada i drugi efekti koji mogu 
imati manji ili veļi uticaj. 
Problem razgradnje zemljiġta u pogledu izgradnje autoputa se najviġe tiļe neophodnog 
transporta velikih koliļina gradjevinskog materijala i neophodnih pozajmiġta ili lokacija 
za odlaganje otpada. Razgradnje zemljiġta usled otvaranja pozajmiġta ili lokacija za 
odlaganje otpada, neĺe se desiti u okviru ovog projekta. Imajuĺi u vidu da ĺe se veĺi 
deo deonice Prosek ï Crvena Reka izgraditi usecanjem u stranu, a takodje i u tunelu, 
material koji preostane moģe biti upotrebljen kao material sa pozajmiġta za izgradnju 
osnove puta. U tom pogledu izvrġeni su proraļuni celokupnog verovatnog materijalnog 
bilansa, ġto bi moglo uroditi viġkom materjala za krajnje odlaganje. Ovi aspekti ĺe biti 
razmatrani mnogo detaljnije tokom faze glavnog projekta.  
U sluļaju nedostatka visoko kvalitetnog material za izgradnju nasipa u okviru Pirotske 
oblasti (za koji ĺe se koristiti kreļnjak iz ñSarpahò tunela), preporuļljivo je da se koristi 
kreļnjak  sa lokalnih pozajmiġta lociranih na razdaljini od 10 km od gradiliġta. U tom 
pogledu, trebalo bi uzeti u razmatranje pozajmiġte ñKorenò. Pozajmiġte je locirano na 
putu Pirot-Zavoj, na 5 km razdaljine od Pirota, gde se ukupne rezerve kreļnjaka 
procenjuju na 4,500,000 m

3
. Pozajmiġte takodje postoji pozajmiġte ñTomin Trapò na putu 

Pirot-Knjazevac, selu Oreovica, koje se nalazi na 8 km udaljenosti od Pirota, gde se 
rezerve kreļnjaka procenjuju na 150,000 m

3
. Pozajmiġta i  kamenolomi su uopġte dobro 

regulisani od strane vlasti u zemlji. 
Nedostatak materijala za izgradnju nasipa severne obilaznice u Dimitrovgradu, moģe 
bitikompenzovano materijalom pozajmljenim sa visoke strane useka I dva tunela 
ñPrzojna Padinaò (Duģina = 550 m) i ñProgonò (Duģina = 1000 m). Gradjevinski material, 
za dodatnie nasipe i podlogu, moģe biti uzet iz nanosa reke Niġave i velikih depozita 
pritoka, (ali ne iz reke ili sa priobalne lokacije), u skladu sa subject to kasnijim EIA I 
odobrenjem o strane zakonodavnih vlasti. 
Tokom dosadaġnjih projekata, uļinjen je napor da se dodje do optimalnog bilansa 
materijala ponovnom upotrebom materijal (iz tunela i useka) za nove nasipe ili 
podosnovu. Tabela 5-2 pruģa informacije o materijalnom bilansu za deonice autoputa.  
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Tabela 5-2 Materijalni bilans 

  odlaganje (m
3
) pozajmljivanje (m

3
) 

 E - 80   

1. Prosek ï Crvena 
Reka 

1 100000  

2. Crvena Reka - Ciflik  414000 

3. Ciflik - Pirot 668000  

4. Pirot - Dimitrovgrad 4000  

5. Bypass 
Dimitrovgrad 

96000  

5.2 Vazduh 

5.2.1 Osnovne klimatske karakteristike  

Ono ġto karakteriġe Juģne krajeve Istoļne Srbije, kroz koje ĺe novi autoput E-80 
prolaziti, je viġe kontinentalna, a manje umereno kontinentalna klima (ovo je klimatsko 
raznolik pod-region, koji ukljuļuje planine, kotline i mikro region doline). Ovu regiju 
karakteriġe nizak nivo padavina. Jesen je toplija nego proleĺe. Srednja meseļna 
temparatura u januaru je ispod nule dok je najtopliji mesec juli gde se temperature kreĺu 

od 20 do 22 C. 
Karakteristike atmosferskih padavina za oblast istraģivanja ĺe biti od vaģnosti za 
osnovne analize zagaĽivanja vode, a odlike vetra ĺe biti znaļajne za kvantifikaciju 
vazduġnih i zemljanih zagaĽenja. Efekat drugih klimatskih parametra za aktuelne uslove 
na lokalitetu ĺe biti od vaģnosti samo u sluļajevima analize mikroklimatskih promena 
izazvanih izgradnjom autoputa. 
Dostupni podaci o pojedinaļnim klimatskim faktorima i pojavama za deonicu autoputa 
E-80 su bili analizirani u meteoroloġkim stanicama u Niġu, Beloj Palanci, Pirotu i 
Dimitrovgradu. 
Klimatski parametri su prikazani u donjoj tabeli (Tabela 4-3) i procentualni pregled 
osnovnih pravaca vetra kao i njihovih srednjih brzina (Tabela 4-4). 
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Tabela 4-3 Klimatski faktori na koridoru autoputa E-80, deonica Prosek ï Dimitrovgrad  

 
 
Meteoroloġke 
stanice 

Srednje 
godiġnje 
temperature 

vazduha ( C) 

Padavine 

Proseļna 
godiġnja 
oblaļnost (n/10) 

Trajanje 
sunļanog 
vremena - 
Insolacija (%) 

Srednja vrednost 
godiġnjeg 
vazduġnog 
pritiska (mb) 

Proseļna 
vrednost 
srednjih 
godiġnjih  
padavina (mm) 

Srednji datum 
prvih sneģnih 
padavina  

Srednji datum 
poslednjih 
sneģnih 
padavina  

Nis 12 586.8  16.12. 1.3. 5.5 55 1019 - 1020 

Bela Palanka 11 - 16.12. 16.3. 5.5 55 1019 - 1020 

Pirot 11 594  16.12. 16.3. 6.0 55 1019 - 1020 

Dimitrovgrad 16 633.3  1.12. 1.4. 6.0 55 1019 - 1020 

*
 podatci su uzeti iz Klimatskog Atlasa, Saveznog hidrometeoroloġkog zavoda Srbije i Republiļkog hidrometeoroloġkog zavoda Srbije.

 

Tabela 4-4 Meteoroloġke stanice u Niġu i Dimitrovgradu 

Meteoroloġka 
stanica 

Pravac vetra 
N NE E SE S SW W NW Bez vetra 

Niġ 
frekvencija (%) 3.9 6.1 15.0 4.5 4.3 3.8 6.6 20.3 35.6 

jaļina (m/s) 2.1 2.7 2.3 1.6 2.2 1.7 1.5 2.9 - 

Dimitrovgrad 
frekvencija (%) 0.4 1.7 18.6 29.7 0.6 1.0 13.2 21.3 13.5 

jaļina (m/s) 2.1 2.4 2.8 2.9 2.2 2.1 2.9 4.7 - 
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5.2.2 Standardi  koj i  se primenjuju  

Moguĺi negativni efekti odredjenih zagaĽivaļa vazduha i moguĺi uticaji efekata na ljude, 
biljke, ģivotinje i materije su od posebne vaģnosti za usvajanje regulativa koje uredjuju ovo 
pitanje. Napori da se zagaĽenje vazduha svede na prihvatljive granice putem administrativnih 
mera rezultirale su izglasavanjem Regulativa o Graniļnim Vrednostima, Metoda Merenja 
Koncentracije ZagaĽenosti, Kriterijuma za OdreĽivanje Mernih Mesta i Beleģenje Podataka 
(Sluģbeni  Glasnik Republike Srbije, br. 54/92 i br. 19/06) koji propisuje graniļne vrednosti 
koncentracije zagaĽenosti, periodiļno zagaĽenje vazduha, sistematiļne metode merenja 
koncentracije zagaĽenosti, kriterijume za odreĽivanje mernih mesta i metode beleģenja 
podataka.(Tabela 5-3). 
 

Tabela 5-3 Srednju godiġnju graniļnu vrednosti koncentracije zagaĽenosti predstavlja 

MAC (Maximum Allowable Concentrations) ï Maksimalne Dozvoljene 

Koncentracije 

Supstanca Vrednost 

ZagaĽivaļi MAC  

Naseljena oblast (mg/m
3
) 

Nenaseljena oblast 
(mg/m

3
) 

Carbon Monoxide 
CO 

srednja 
max.  

3 
10 

3 
5 

Nitrogen Dioxide 
NO2 

srednja 
max. 

0.06 
0.15 

0.05 
0.085 

Olovo 
Pb 

srednja 
max. 

0.001 
0.01 

0.001 
0.01 

Sulfur Dioxide 
SO2 

srednja 
max. 

0.05 
0.35 

0.03 
0.15 

Solids 
PM10 

srednja 
max. 

0.05 
0.15 

0.03 
0.05 

5.2.3 Trenutno stanje zagaĽenosti 

Trebalo bi napomenuti da je u vreme kada je provereno trenutno stanje izmerenog zagadjenja 
vazduha, saobraĺaj bio blokiran i zato je zagaĽenost priliļno smanjena. Merenje je izvrġeno 
uzimanjem uzoraka sa dva mesta 

Tabela 4-4 Rezultati merenja zagadjenosti vazduha na mernim mestima (mg/m3) 

ZagaĽivaļ (mg/m3) u Velikom Jovanovcu  Gradnje blizu Dimitrovgrada 

CO 0,5 1,14 

NOx 0,527 0,836 

NO 0,07 0,13 

Pb 0,0011 0,003 

SO2 0.017 0,041 

Praġina 0,005 0,007 

The samples were partially analyzed in a laboratory, and partially measured on site at the 
height of 1.6 m. 
Uzorci su delimiļno analizirani u laboratoriji, a delimiļno izmereni na terenu na visini 1.6 m. 
Koriġĺeni su sledeĺi instrumenti:  
- osmo-kanalnisakupljaļ uzoraka sumpor-dioksida ipraġine,  
- pumpa sa konstantnom brzinom protoka,  
- filter papir, 0.5 ɛ, 
- automatski ļitaļ praġine ǌHONDǌ, 
- prenosivi  analizator gasa za azot-okside, ugljen monoksid i ugljen dioksid 
- spektrometrijski atomski absorber. 
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Na koridoru autoputa ne postoje posebna mesta izvora zagaĽenog vazduha. Glavni put M-
1.12 i regionalni put P-241a su meĽusobno povezani izvori zagaĽenja koji mogu izazvati 
emisiju poveĺane koncentracije zagaĽivaļa vazduha. Pretpostavlja se da ĺe planirani autoput 
postati glavni linijski zagaĽivaļ vazduha u istraģivanoj oblasti.  

5.3 Buka 

Buka, kao jedan od najznaļajnijih uticaja na ovoj vrsti projekta, regulisana je lokalnim 
zakonodavstvom i standardima: 

 Zakon o zaġtiti ģivotne sredine (Sluģbeni Glasnik RS br. 135/04) 

 Zakon o zaġtiti ģivotne sredine (Sluģbeni Glasnik RS br. 66/91, 83/92, 53/93, 67/93, 

48/94, 53/95)  

 Regulativa o Dozvoljenim nivoima buke u ģivotnoj sredini (Sluģbeni Glasnik RS br.54) 

 JUS U.J6.090 i JUS U.J6.205 standardi.  
Standardi za buku I kvalitet vazduha su dati u Apendiksu F. 
Za dozvoljen nivo buke u okruģenju koji je ļovek naselio, Regulativa o Dozvoljenim nivoima 
buke u ģivotnoj sredini predvidja metode merenja buke, detaljnije zahteve kojih treba da se 
pridrģavaju profesionalnie organizacije za merenje buke, kao i sadrģaj dokumenata za izvore 
primenjene buke.  Dozvoljeni nivoi buke su definisani po JUS U.J6.205. Izveġtaj o izvrġenim 
merenjima i metodama merenja bio je odredjen po JUS U.J6.090 
Ne postoje podaci o postojeĺim nivoima buke za oblast istraģivanja na autoputu ɽï80 Prosek 
ï Dimitrovgrad i nikakva merenja na lokalitetu nisu vrġena. Autoputevi kao linijske strukture 
zauzimaju veliki deo oblasti istraģivanja, tako da je beleģenje trenutnog statusa bilo teġko. 
Organizacija takvih merenja zahteva znaļajne napore i sredstva i procenjeno je da ĺe buka 
saobraĺaja biti dominantna nakon izgradnje autoputa. 
Trenutno stanje saobraĺajne buke u analiziranom sektoru koridora autoputa karakteriġe 
saobraĺajna aktivnost na glavnom putu, deonica M-1.12, Pirot ï Dimitrovgrad, regionalni put 
P-241a i pruga Niġ ï Dimitrovgrad. Pretpostavlja se da ĺe planirani autoput postati dominantni 
izvor buke u oblasti istraģivanja. 
Mape buke, koje prikazuju proraļune nivoa buke tokom rada, date su u Appendixu E.  

5.4 Ekologija (Biljni i Ģivotinjski svet) 

Za EIA, kako je ovde navedeno, u cilju zaġtite ugroģenih biljnih i ģivotinjskih vrsta, dati su 
odreĽeni uslovi od strane Zavoda za zaġtitu prirode Srbije (ZZP), vidi Apendix I (i Odeljak 
5,5). U skladu sa trenutnim propisima o zaġtiti ģivotne sredine (vidi App. C ï Propisi i 
Multilateralni Ugovori) poġtovanje ovih uslova je obavezno. 
Biljni, ģivotinjski svet i ekosistem za oblast Projekta bili su detaljno analiziirani od strane 
Zavoda i njihovi uslovi su bili ukljuļeni u izradu Projekta i uticali su sa aspekta kao ġto su 
usmeravanje puta i obezbedjenje podvoģnjaka za ģivotinje. Primer toga je da trasa zaobilazi 
zakonom zaġtiĺene oblasti, gde je jedna deonica kompletno izmeġtena iz nacionalnog parka 
Siĺevaļka klisura. 
 

5.4.1 Ekosistemi, zaġtiĺeni prirodni izvori i njihove lokacije 

Postoji viġe kategorija zaġtiĺenih prirodnih izvora u Srbiji: 

 Nacionalni park ï prostrana oblast sa prirodnim ekosistemima velike vrednosti u 

smislu zaġtite, kompleksne strukture bio-geografskih karakteristika, sa razliļitim 

redovima ugroģenih vrsta biljnog i ģivotinjskog sveta, reprezentativnim fiziļko-

geografskim objektima i pojavama kulturno-istorijskih vrednosti, predstavlja prirodni 

skup od nacionalne vaģnosti, 

 Prirodni park ï oblast dobro oļuvanih elemenata, kao ġto su: voda, vazduh, zemlja, 

prirodni eko-sistemi. 



Javno preduzeĺe ñPutevi Serbijeò    

 

 Prirodni rezervat i posebni prirodni rezervat ï originalni ili pomalo izmenjeni deo 

prirode, sa veoma specifiļnim sastavom i karakteristikama biljnih i ģivotinjskih 

zajednica. 

 Prirodni spomenik 

 Pejzaģ izvanrednih kvaliteta 
Koridor autoputa Eï80 obuhvata ġirok spektar ekosistema, koji je nastao diverzitetom reljefa i 
razlikama u visini. Na poļetku oblasti istraģivanja teren je uglavnom raven, otprilike do 58 km 
trase i nalazi se u dolinama reka Niġave, Crvene reke, Studene i Kunovaļke reke, od kojih 
svaka predstavlja odvojen vodeni ekosistem. Izravnan teren se takoĽe pojavljuje od 80 km i 
prostire se do kraja deonice. Visina (pribliģno 230 m) utiļe na strukturu biljnog Ii ģivotinjskog 
sveta zajedno sa gore pomenutim vodenim tokovima. Reļne doline karakteriġu antropogeni i 
prirodni ekosistemi. 
U pogledu antropogenih ekosistema, prirodni biljni svet je odstranjen kako bi se plodno 
zemljiġte u dolini reke Niġave i njenih pritoka pretvorilo u obradivo zemljiġte. Ovo je takoĽe 
dovelo do nestanka prirodnih stanovnika brojnih ģivotinskih vrsta. Obradivo zemljiġte 
preovlaĽuje, dok se vinogradi i voĺnjaci smenjuju na manjim parcelama. U okviru obradjivanih 
ekosistema, postoji razlika izmeĽu dva osnovna tipa: kulture ģita i povrĺa, i kulture voĺa i 
vinograda. 
 
Livadske zajednice u oblasti aluvijalnih polja predstavljaju prirodne ekosisteme i naseljene su 
vrstama karakteristiļnim za oblasti sa visokim nivoom podzemnih voda. Obzirom da su livade 
uglavnom zapostavljene loġim odrģavanjem (nekada su bile dobro odrģavani mozaik meġane 
poljoprivrede malih razmera) prisutnost raznolikih korovnih vrsta je znaļajno. Od svih 
predstavnika ģivotinjskog sveta, mogu se naĺi samo oni koji su se privikli na antropogeno 
modifikovane uslove. 
 
Udaljavajuĺi se od reļne doline, izmeĽu 58.km i 66. km, kao i izmeĽu 73.km i 80.km puta, 
ravni tereni imaju tendenciju ka oblastima veĺeg nagiba, dok se visina podiģe sa 200 m na 
520 m. Usled pomenutih osobina, tipiļnih za brdovite terene, oblast je nepovoljna za 
poljoprivredu. Stoga preovlaĽuju ġume gde klimatsko-zonalna vegetacija MaĽarskog i 
Turskog hrasta postepeno prelazi u zajednicu Sesilnog hrasta i graba. Fitocenoze su 
raznolike, ġto je prouzrokovano promenom prirodnih uslova u kojima rastu. Dodatno, ovo ima 
povoljan uticaj na raznolikost i broj ģivotinjskih vrsta. Brdovite livade i paġnjaci, kao vrste 
travastih ekosistema, mogu se naĺi na viġim nadmorskim visinama. 
Od 66. km do 73. km trase, teren se pretvara u padine Suve planine gde jedino postoji 
prirodna vegetacija, taļnije u obliku bukovih ġuma koje prelaze u bukove ġume-ļetinarske 
ġume pri veĺoj izloģenosti hladnoĺi. Sliļan ekosistem se takodje moģe naĺi u oblasti 
Dimitrovgradske obilaznice. 
Reka Niġava je urezala kompozitnu dolinu sa nekoliko nizija. MeĽutim, najznaļajnije geoloġko 
obeleģje koje je reka napravila je Siĺevaļka klisura. Prirodni park Siĺevaļka klisura (point 8 
on Slika 4-1Error! Reference source not found.) je zaġtiĺena kao oblast izuzetne bioloġke 
raznolikosti i predstavlja dom velikog broja endemskih, starih i retkih biljnih i ģivotinjskih vrsta i 
predstavlja upeļatljiv primer nastanka i medjusobnog odnosa geoloġkih, geomorfoloġkih i 
hidroloġkih pojava, a takodje predstavlja i pejzaģ istaknutih odlika prirodne lepote. Prirodni 
park Siĺevaļka klisura pokriva delove opġtina Niġ i Bela Palanka sa ukupnom povrġinom od 
7,746 ha, od kojih 5,559 ha pripada opġtini Niġ i 2,187 ha opġtini Bela Palanka. Oblast je 
podeljena na dva dela ï Leskov vrh (severni) i Oblik (juģni). Klisura se urezala kroz Kunoviļku 
visoravan izmeĽu juģnih padina planina Svrljig i Suve Planine. U nekim delovima reka je 
razvila strukture nalik kanjonu (poput obrnute dolinske padine u Gradiġkm kanjonu). Reka u 
klisuri je izuzetno snaģna i koristi se za proizvodnju elektriļne energije u dve stanice (ôSiĺevoô 
i ôOstrovicaô). 
Trasa projektovanog autoputa ne prati postojeĺi put kroz prirodni park, nego koristi juģnije 
trase izvan parka, tako ġto leva (severna) ivica putne zone leģi veoma blizu juģne granice 
parka. Pored Siĺevaļke klisure postoji i Jelaġniļka klisura u blizini istraģivane oblasti, koja je 
registrovana kao poseban prirodni rezervat.   
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Slika 4-1 Mapa zaġtiĺenih podruļja u blizini projektovane trase 

 

5.4.2 Bil jne vrste koje zavise od vodotoka   

podzemnih voda. Biljne vrste pripadaju klasi Molinio-Arrhenatheretea i rastu u vrbovim i 
klinovim ġumama (Salici-Populetum). Najuļestalije biljne vrste su: bokvica (Plantago 
altissima), srpac (Serratula tinctoria), ġumska siriġara (Gentiana pneumonanthe), 
Dugolisnaestoslavica (Pseudolysimachion longifolium), proljika (Gratiola officinallis). U takvim 
staniġtima viġegodiġnje biljke se mogu naĺi u obliku plodova vrbovih i klinovih ġuma. U 
oblastima koje su plavljene samu u kratkom periodu u toku godine, ali sa visokim nivoom 
podzemne vode, rastu vrste poput bele vrbe (Salix alba), ukljuļujuĺi belu i crnu topolu 
(Populus alba i Populus nigra). Viġe biljaka raste na suvljoj zemlji gde se mogu pronaĺi 
sledeĺe vrste ģbunja: Frangula alnus, crni glog (Crataegus nigra), Viburnum opulus, Cornus 
sanguinea, Rubus caesius, a dominantne biljke su iz roda Populetalia: Iris pseudacorus, 
Agrostis alba, Lycopus europaeus, Lysimachia vulgaris, Lysimachia nummularia, Ranunculus 
repens, Stelaria nemorum, itd. 
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5.4.3 Bil jne vrste klimatskih zajednica  

Tipiļne ġume italijanskog hrasta i gorkog hrasta ļine klimatsku zajednicu rasprostranjenu u 
veĺem delu Srbije, koja je razvijena na manjim nagibima I visinama do oko 600 m. Edifikatori 
su italijanski hrast i gorki hrast, ukljuļujuĺi nekoliko ġumovitih vrsta vrsta, uglavnom 
kserofilskih: Sorbus torminalis, Sorbus domestica, Fraxinus ornus, Tilia argentea, Pyrus 
pyraster, Cornus mas, Crataegus monogyna, Viburnum lantana, Rosa arvensis, Acer 
campestre, Acer tataricus, Lonicera caprifolium, Tamus communis, Lathyrus niger, Heleborus 
odorus, itd. Ove zajednice su uglavnom bile iskrļene ili su postale ekstremno degradirane i 
saļuvane su u sporadiļnim malim oblastima.  

5.4.4 Poljoprivredne bi l jne vrste  

Poljoprivredne biljke i jednogodiġnje biljke su kultivisane, posebno na plodnom zemljiġtu u 
blizini reka, koje je pretvoreno u obradivo zemljiġte, preteģno u ornicu. Dalje od reka, na 
podruļju autohtone vegetacije za ovu klimatsku zonu, ornica je zamenjena povrĺem, a u 
nekim mestima voĺnjacima i vinogradima. 

5.4.5 Biljne vrste tipiļne za Juģnu i Jugoistoļnu Srbiju 

Gust rast ģbunja i jorgovana je tipiļan za klisure i strme kosine kreļnjaļkih oblasti (Syringo-
Carpinion orientalis). Ove vrste doprinose odrģavanju zemljiġne povrġine i oļuvanju staniġta. 
Oni ļine malu grupu stabala koja rastu do 4 m visine. Osim graba i jorgovana postoje joġ i: 
Fraxinus ornus, Quercus pubescens, Quercus cerris, Quercus farnetto i Cornus mas.  

5.4.6 Planinske bi l jne  vrste  

Rast ġuma u brdima je uslovljen postojanjem hladnije i vlaģnije mikroklime. Orografiļki rast 
sesilnog hrasta i graba (Querco-Carpinetum moesiacum) ima najbolje uslove za razvoj usled 
poveĺanih padavina i temperaturnih varijacija bez ekstremnih vrednosti. Ova zajednica je 
bogata biljnim ģivotom i poseduje dobru kombinaciju biljaka od kojih su najuļestalije: sesilni 
hrast, grab, male-listaļe lipa, javor, dren, kupina, itd.  

5.4.7 Ģivotinjske vrste 

Oblast istraģivanja autoputa E-80 je naseljena brojnim ģivotinjskim vrstama, od kojih se neke 
love , ukljuļujuĺi i one koje se uzgajaju za lov, kao ġto su fazani.  
Jelen (Capreolus capreolus) je ekoloġki naġ najzastupljeniji autohtoni papkar i spada u grupu 
najbrojnijih najveĺih divljaļi, ne raļunajuĺi divlju svinju. Biom i staniġta ovih vrsta vezana su 
za biome Juģne Evrope ï uglavnom listopadne ġume. Jelen se prilagodio ģivotu kako na 
ravnicama tako i na brdima. Viġe mu odgovaraju poluotvorena staniġta, mada se moģe naĺi i 
u potpuno otvorenim poluautonomnim ekosistemima, kao ġto su usevi, voĺnjaci i livade koje 
su ispresecane stablima niskog rasta, brazdama i ģivom ogradom. Iako je populacioni pravac 
razvoja ove vrste stabilan i ona se manje-viġe moģe naĺi na lovnim terenima, u proteklim 
decenijama ove vrste su bile izloģene jako negativnom antropogenom pritisku na njihovom 
celokupnom ģivotnom prostoru, ġto je rezultiralo drastiļnim smanjenjem broja tih vrsta u 
mnogim oblastima.  
Kao i kod jelena, ģivotno staniġte divlje svinje (Sus scrofa) je isto tako povezano sa biomom 
Juģno Evropskih ġuma koje su preteģno listopadne. Ovo je vrlo prilagodljiva vrsta i moģe se 
naĺi u mnogo razliļitih tipova staniġta u mnogim delovima zemlje. Zahvaljujuĺi svom visoko-
bioloġkom potencijalu i oportunistiļkom naļinu ģivota, ona odoleva ļovekovom lovu i lovu 
drugih predatora. 
Rabbit (Lepus capensis) is mostly related to the habitats in steppes and forest-steppes. Even 
though, for the past few years its receding of population has been somewhat stopped and the 
species itself has been characterized by a wide environmental range, and therefore its 
general population trend could be deemed stable, as game, this species has been irrationally 
exploited, which results in its receding number and regression of the range of this species. 
Zec (Lepus capensis) je najļeġĺe vezivan za stepska i ġumsko-stepska staniġta. Iako za 
poslednjih nekoliko godina opadanje broja njegove populacije donekle zaustavljeno, a samu 
vrstu karakteriġe ġirok spektar razliļitih ģivotnih sredina, time se trend opġte populacije moģe 
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smatrati stabilnim, kao divljaļ, ova vrsta je neracionalno eksploatisana, ġto rezultira u 
opadajuĺem broju i regresiji  rasprostranjenosti ove vrste. 
Fazan (Phasianus colchicus) je uvedena vrsta koja naseljava priliļno ġirok raspon staniġta, 
od ģbunja i ġipraģja, koji su fiziognomski veoma heterogeni, do staniġta suve trave na 
kreļnjacima i silikatnom zemljiġtu, do veġtaļkih ekosistema koji sadrģe poljoprivredne useve, 
zapostavljene zemlje pokrivene visokom travom, ģbunja i trnja. Fazan je vrsta koja podleģe 
posebnom reģimu lovaļkih propisa i njihova prirodna populacija se konstantno obnavlja 
veġtaļkim uzgojem fazana. Na ovaj naļin se njihova populacija u loviġtima odrģava na nivou 
kapaciteta svoje ģivotne sredine. 
Siva jerebica (Perdix perdix) je vrsta ļije je staniġte posebno interesantno iz viġe razloga. Ovo 
je veoma popularna lovna vrsta, kako po svojoj brojnosti, tako i u njihovom udelu u ukupnom 
broju ulovljenih ģivotinja. Joġ jedan zanimljivi aspekt ove vrste je njena varirajuĺa brojnost u 
proteklom nizu godina zbog razloga koji ni dan danas nijsu sasvim jasni. Kompleksan efekat 
biotiļkih i abiotiļkih faktora koji je znaļajno poveĺan antropogenim pritiskom ispoljenim na 
ove vrste, svakako predstavlja osnovni uzrok promenljivosti brojnosti. Siva jerebica naseljava 
staniġta sliļna onima koja naseljavaju fazani. 
Osim ovih uobiļajenih vrsta, ostali sisari i ptice koji se pominju u ovoj oblasti istraģivanja su: 
Sisari: Jazavac (Meles meles), Lasica zlatica (Martes foina), Lasica bjelica (Martes martes), 
Bizamski pacov (Ondatra zibethica), Evroazijski ris (Lynx lynx), Crvena veverica (Sciurus 
vulgaris), Puh (Glis glis), Vidra (Lutra lutra), Vuk, (Canis lupus), Crvena lisica (Vulpes vulpes), 
Divlja maļka (Felix silvestris), Tvor (Mustela putorius), Ġakal (Canis avreus) 
Ptice: Ĺubasti gnjurac (Podiceps cristatus), Mali gnjurac (Tachybaptus ruficolis), Vranac 
(Phalacrocoracidae), Divlja guska (Anser anser), Ledenjarka (Clangula hyemalis), Prevez 
(Neta rufina), Ļegrtuġa (Anas strepera), Ġiljkan (Anas acuta), Kaġikarka (Anas clypeata), 
Morska crnka (Aythya marila), Mramorna patka (Maaarmaronetta angustirostrismen), Veliki 
ronac (Mergus merganser), Srednji ronac (Mergus serrator), (Mergus albellus), Barski 
petliĺ(Porzana porzanʘ), Sivi barski petliĺ (Porzana parva), mali barski petliĺ (Porzana 
pusilla), Prdavac (Crex crex), Vivak (Charadriidae), Sprutka (Scolopacidae), Golub Dupljaġ 
(Columba oenas), Divlji golub (Columba livia), Siva ļaplja (Ardea cinerea), LIsasta guska 
(Anser albifrons), Guska glogovnjaļa (A. fabalis), Ronka (Anas spp.), Gluvara (Anas 
platyrhynchos), Obiļna patka (Anas crecca), Grogotovac (Anas querquedula), Zviģdara (Anas 
penelope), Patka njorka (Aythya nyroca), Ĺubasta patka (Aythya fuligula), RiĽoglava patka 
(Aythya ferina), Patka dupljaġica (Bucephala clangula), Jastreb (Accipiter gentilis), Leġtarka 
(Bonasa bonasia), Kamenjarka (Alectoris graeca Meisner), Jarebica (Perdix perdix), Prepelica 
(Coturnix coturnix), Fazan (Phasianus spp.), Barski petlovan (Rallus aquaticus), Barska 
kokica (Gallinula chloropus), Ġumska ġljuka (Scolopax rusticola), Liska (Fulica altra), Golub 
grivnaġ (Columba palambus), Grlica (Streptopelia turtur), Gaļac (Corvus frugilegus), Vrana 
(Corvus corone cornix), Svraka(Pica pica). 
Uslovi Zavoda za zaġtitu prirode za smanjene i ublaģujuĺih uticaja na ģivotinjski svet dati su u 
Appendixu I ï Referent. br. (03-527/2 ʦʜ16.10.2001.). 

5.5 Povrġinska i podzemna voda  

Princip koji predvidja da je kontrola kvaliteta povrġinske vode instrument zaġtite u pogledu 
zagaĽenja sprovodi se putem propisa i zakona. U skladu sa Regulativom o Kategorizaciji 
voda kategorizacije Republike Srbije (sluģbeni glasnik Republike Srbije br. 5/68) vodotoci su 
podeljeni u klase IIa, IIb, III I IV prema unapred odreĽenoj granici vrednosti parametara 
kvaliteta. Ova Regulativa, koja je doneġena 1968 godine, nije pokazala kako odrediti jednu 
kombinovanu klasu na osnovu jedanaest pojedinaļno definisanih parametara za kvalitet 
vode, koja bi bila uporeĽena sa propisanom. Dalji razvoj Regulative doneo je Regulativu o 
klasifikaciji Inter-Republiļkih vodotokova, MeĽunarodnih voda i mora Jugoslavijeò (Zvaniļni 
Bilten SFRJ, br. 6/78), prema kome su vodotoci takoĽe bili podeljeni u ļetiri klase. Nakon 
toga je klasifikacija kvaliteta proġirena novim parametrima (zasiĺenje kiseonikom (DO), COD 
ï potrebe za hemijskim kiseonikom, otrovne materije i radioaktivnost). MeĽutim, procedura za 
jednu kombinovanu klasu bazirana na pojedinaļnim parametrima nije definisana ponovo kao i 
ranije. Ovaj problem nedefinisanih pravnih propisa je prevaziĽen do te mere kvalitetom klase 
koja je odreĽena na osnovu fiziohemijskih, bioloġkih I bakterioloġkih parametara, aritmetiļkom 
srednjom vrednosti dva parametra. 
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5.5.1 Stanje povrġinske vode 

Reļni sistem uz koridor autoputa koji se proteģe od Niġa do Bugarske granice sastoji se od 
reke Niġave sa njenim pritokama. Niġava je deo reļnog basena Juģne Morave. Informacija o 
trenutnom stanju povrġinskih voda reke Niġave je dobijena iz Republiļkog 
Hidrometeoroloġkog saveza Srbije za 2006 godinu. Sledeĺa slika pokazuje sliv reke Juģne 
Morave sa njenom mreģom mernih stanica na povrġini vodotokova. 
Pritoke reke Niġave (Vidi SlikuSlika 4-2) su sledeĺe: 

 Kunovacka Reka 

 Studena 

 Crvena Reka 

 Vrasanica 

 Kosturska Reka 

 Petrova Reka 

 Nekoliko malih potoka i kanala 

Slika 4-2 Reka Niġava 

 

 
Kvalitet vode prema klasama Niġave, na mernim stanicama u Niġu, Beloj Palanci, Pirotu i 
Dimitrovgradu je prikazan u sledeĺoj tabeli. 
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Tabela 4-7 Kvalitet vode u skladu sa klasama Niġave 

Reļni basen Reka Merna stanica Trenutna klasa  Traģena klasa 

Juzna 
Morava 

Nisava 

Nis III / IV II B 

Bela Palanka - II A 

Pirot - II B 

Dimitrovgrad III II B 

Kvalitet vode iz Niġave je testiran na sledeĺim profilima: Dimitrovgrad ï ograniļen profil (III), 
Bela Palanka (-) I Niġ (III/IV). Prilikom uzimanaj uzoraka iz pojedinih profila I na nekim 
probnim serijama, zabeleģena je promena organoleptiļkih karakteristika ï u vodi su 
pronaĽeni sitni tragovi boje i vidljive boje. U nekoliko probnih serija, vrednosti zasiĺenja 
kiseonikom u deonici Dimitrovgrad ï Bela Palanka odgovarala je klasi III, dok je profil Niġ 
povremeno odgovarao neklasifikovanom stanju, a bioloġki Bioloġka potreba za kiseonikom 
BOD-5 je jednom prilikom odgovarala klasi III. Merene suspendovane ļvrste materije u 
Dimitrovgradu i Niġu odgovarale su klasi III i neklasifikovanom stanju nekoliko puta. Prilikom 
merenja opasnih i ġtetnih supstanci u Niġu registrovana je poveĺana vrednost rastvorenog 
Magnezijuma (Mn) u jednom sluļaju. Saprobioloġko ispitivanje kvaliteta u Dimitrovgradu, 
Beloj Palanci i Niġu pokazuje na umereno organsko zagaĽenej vodotoka. Dominantni 
organizmi su bili ɓ indikator organizama i Ŭ-mezosaprobne zone Bacillariophyceae. Dobijena 
indexna saprobska vrednost kretala se u okviru klase II tokom svih perioda ispitivanja. Pojava 
vidljive otpadne i poveĺane suspendovane materije je skoro sigurno rezultat silovitih svojstava 
reke Niġave i njenih pritoka, a takoĽe postoji moguĺnost da otpadna voda iz nekih 
industrijskih postrojenja koja se uliva u reku Niġavu sadrģi ļestice koje se podudaraju sa 
onima iz uzoraka. Poveĺani BOD5 i zelena boja vode ukazuju na zagaĽenje reke Niġave 
komunalnim otpadnim vodama. 
Na osnovu gore navedenog meģe se zakljuļiti da je zbog neodgovarajuĺeg naļina 
postupanja sa industrijskim i opġtinskim otpadnim vodama, koje se ulivaju u reku Niġavu, 
kvalitet vode je opao i sada odgovara klasi III. Takva voda se moģe koristiti za navodnjavanje, 
kada je tretirana prema uobiļajenim metodama preļiġĺavanja (poboljġanje), i kao industrijska 
voda (sa izuzetkom prehrambene industrije). Niġava ima puno pritoka ukljuļujuĺi Kunovaļku 
reku, Studenu, Crvenu reku, Vranaġnicu, Kostursku reku, Petrovu reku. Nema prikupljenih 
podataka o kvalitetu njihovih voda, jer uzimanje uzoraka nije organizovano od strane 
nadleģnih organa.  
Podatci o fiziļko-hemijskim karakteristikama i kvalitetu vode reke Niġave izmereni u mernim 
stanicama u Niġu, Beloj Palanci i Dimitrovgradu prikazani su u priloģenoj tabeli. Podaci i 
tabele su dobijeni iz Republiļkog Hidrometeoroloġkog Saveza Srbije, Hidroloġkog dnevnika 
za 2006 godinu. Tebele su ovde priloģene.     

5.5.2 Stanje podzemne vode 

Analize uzoraka vode iz pijezometara ili bunara duģ priobalnog pojasa reke Studene, 
Kunovaļke reke, reke Temstica, reke Niġave i Crvene reke, nisu bili dostupni za analizu 
sadaġnjeg stanja kvaliteta podzemnih voda na koridoru puta Crvena reka ï Pirot. 

5.5.3 Kratki  pregledi o vodi  

Tabela 4-8 pokazuje kratak pregled o vodi i informacije o udaljenosti od ose novog autoputa. 
Ovi podaci su prikupljeni iz Geotehniļkih istraģivaļkih studija pripremljenih za Glavni projekat 
Autoputa E-80.  

Tabela 4-8 Vodozahvati u blizini trase 

Oznaka 
istraģivanja 

ɸ  B  C  

km19 + 630 Izvor sa 20 l/min prinosa 120 znaļajan 

km 19 + 650 Bunar 175 znaļajan 

km 25 + 530 Kaptiran izvor sa 20 l/min prinosa 127 mali 

km 32 + 360 Izvor od 2 l/min. prinosa 143 nema 
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km 38 + 580 Bunar 27 mali 

km 38 + 950 Kaptiran izvor sa 1 - 2 l/min prinosa 43 znaļajan 

km 39 + 020 Prisutno blato 118 nema 

km 39 + 250 Kaptiran izvor 135 nema 

km 39 + 800 Prisutno blato 32 small 

km 40 + 090 Prisutno blato 123 mali 

km 72 + 800 Rezervoar za pijaĺu vodu   

km 95 + 450 Kaptiran izvor 60 znaļajan 

km 96 + 475 Izvor 125 / 

km 99 + 600 bunari 140 / 

ɸ ï hidrogeoloġke pojave i strukture; 
B ï udaljenost od autoputa (m); 
C ï uticaj autoputa sa osvrtom na litoloġki sastav, udaljenost i nadmorsku visinu. 
Uslovi relevantne institucije za upravljanje vodama su date u Apendiksu D- Ref.  (4-109/01 ʦd 
25. 07.2001, 4-108/01 ʦd 25. 07.2001, 4-107/01 ʦd 25. 07.2001, 92-I-91/2001-22 ʦd 06. 
08.2001, 325-05-1301/01/07 ʦd18.02.2002. ). 

5.6 Druġtveno ï Kulturno Okruģenje  

5.6.1 Demografske karakteristike  

Oblast istraģivanja se nalazi u Jugoistoļnoj Srbiji, delom na teritoriji Niġavskog okruga, a 
veĺinom unutar Pirotskog okruga. To je brdsko-planinska oblast kojoj nedostaju 
infrastrukturne veze ka ekonomski razvijenijim podruļjima i centrima. Zanemareni privredni 
razvoj planinskog podruļja, koji ujedno predstavlja i graniļno podruļje, doprinosi masovnim 
migracijama iz sela i njihovoj znaļajnoj napuġtenosti. 

 Podruļje Niġava ï Opġtina Niġka Banja 

 Podruļje Pirota ï Opġtine Bela Palanka, Pirot i Dimitrovgrad 
Mreģa naselja obuhvata Niġ,  makroregionalni centar, Pirot, regionalni centar i Belu Palanku i 
Dimitrovgrad, opġtinski centri. Zbog njihovih poloģaja i funkcija, naselja predstavljaju zone ka 
kojima gravitiraju manja ruralna naselja.  
Ovo podruļje karakteriġu razliļite navike stanovniġtva, u zavisnosti od toga da li se radi o 
urbanoj oblasti ili o seoskom naselju bez jakog urbanog uticaja, ļija je glavna aktivnost 
poljoprivreda. Granice opġtine Dimitrovgrad, kao i opġtine Bela Palanka, spadaju u kategoriju 
veoma nerazvijenih opġtina u Srbiji. 
Oblast istraģivanja obuhvata 42 preteģno ruralna naselja, sa izuzetkom od tri gradska naselja 
koja istovremeno predstavljaju centre opġtine. Sela karakteriġu mala gustina naseljenosti. 
Celokupno podruļje je pod uticajem emigracije stanovniġtva i depopulacije ruralnog podruļja. 
IzmeĽu 1991 i 2002, populacija se smanjila za 32%. Tokom istog perioda, broj domaĺinstava 
u nekim naseljima se poveĺao. Proseļna veliļina domaĺinstva je smanjena zbog njegovih 
podela kao i migracija sa sela.  
Urbana naselja Pirota, Bele Palanke i Dimitrovgrada i njihovih prigradskih naselja Gnjilana, 
Poljske Raģane i Crvene Reke su na nivou populacionog rasta. Sva naselja u opġtini Baļka 
Palanka su visoko emigraciona naselja. 
Oblast Dimitrovgrada obuhvata ġiroko podruļje duģ Bugarske granice, uglavnom na 
padinama Stare Planine. Ovo je naselje visokog emigriranja. Broj stanovnika se konstantno 
smanjuje, ġto je dodatno pogorġano negativnim rastom stanovniġtva koje poslednjih godina 
iznosi 8 po milionu. Mlado stanovniġtvo ļini 25% ukupnog stanovniġtva, 32% u gradu i 19% u 
selu. 
Prirodno okruģenje je ograniļavajuĺi faktor za poljoprivrednu proizvodnju zbog reljefa brdskog 
terena, izuzev za usku traku u dolini reke Niġave. Udeo oranica u ukupnom podruļju se 
smanjuje (od 53% 1991. godine do 49% 2002. godine) ġto se takoĽe reflektuje ļinjenicom da 
je broj zaposlenih stanovnika u poljoprivredi u opadanju. Error! Reference source not 
found. pokazuje statistiļke podatke o stanovniġtvu u 1991. i 2002. godini. 
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Table 4-9 Uporedni pregled demografskih karakteristika  

Br. Naselje 
Popis 
godina 

Broj stanovnika 
Broj 
domaĺinstava 

Opġtina Niġka Banja 

1. Prosek 
1991 
2002 

470 
612 

125 
142 

2. Jelasnica 
1991 
2002 

1729 
1709 

539 
529 

Opġtina Bela Palanka 

3. Glogovac 
1991. 
2002. 

82 
47 

62 
44 

4. Crvena Reka 
1991. 
2002. 

404 
304 

121 
130 

5. 
Spaj 
 

1991 
2002 

66 
81 

28 
30 

6. Vrandol 
1991 
2002 

410 
372 

135 
146 

7. Drazevo 
1991 
2002 

44 
30 

25 
18 

8. 
Mokliste 
 

1991 
2002 

704 
498 

286 
227 

9. 
Dol 
 

1991 
2002 

99 
72 

42 
33 

10. Bukurovac 
1991 
2002 

50 
26 

30 
15 

11. 
Klenje 
 

1991 
2002 

72 
54 

41 
35 

12. 
Klisura 
 

1991 
2002 

336 
222 

151 
104 

13. Bela Palanka 
1991 
2002 

8347 
8691 

2719 
3046 

14. 
Sinjac 
 

1991 
2002 

380 
244 

156 
110 

15. 
Ciflik 
 

1991 
2002 

140 
105 

63 
46 

Opġtina Pirot 

16. 
Crnokliste 
 

1991 
2002 

444 
338 

146 
122 

17. 
Crvencevo 
 

1991 
2002 

154 
135 

68 
57 

18. 
Stanicenje 
 

1991 
2002 

742 
610 

244 
207 

19. Sopot 
1991 
2002 

503 
369 

175 
133 

20. 
Pirot 
 

1991 
2002 

40267 
41290 

12419 
13866 

21. Poljska Razana 
1991 
2002 

1306 
1357 

375 
401 

22. Veliki Jovanovac 
1991 
2002 

487 
402 

155 
148 

23. Drzina 
1991 
2002 

593 
472 

197 
179 

24. Kostur 
1991 
2002 

416 
322 

145 
132 

25. Blato 
1991 
2002 

697 
641 

222 
236 

27. Ponor 1991 484 143 
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Br. Naselje 
Popis 
godina 

Broj stanovnika 
Broj 
domaĺinstava 

2002 395 137 

28. Vojnegovac 
1991 
2002 

416 
336 

128 
129 

29. Petrovac 
1991 
2002 

610 
487 

204 
184 

30. Drzina 
1991 
2002 

679 
593 

212 
197 

31. Veliko Selo 
1991 
2002 

465 
413 

141 
140 

32. M.Jovanovac 
1991 
2002 

180 
155 

60 
55 

33. Trnjana 
1991 
2002 

268 
215 

90 
81 

34. ʂʨʫʧʘʮ 
1991 
2002 

1883 
1635 

519 
477 

35. Gradiste 
1991 
2002 

153 
144 

62 
43 

36. Sukovo 
1991 
2002 

1099 
899 

377 
341 

37. Sreckovac 
1991 
2002 

278 
299 

107 
93 

38. Obrenovac 
1991 
2002 

171 
140 

59 
54 

39. Ciniglavci 
1991 
2002 

568 
423 

193 
150 

Opġtina Dimitrovgrad 

40. Dimitrovgrad 
1991 
2002 

7055 
7276 

2214 
2384 

41. Zeljusa 
1991 
2002 

1391 
1442 

423 
454 

42. Gradinje 
1991 
2002 

250 
282 

97 
95 

5.6.2 Koriġĺenje zemljiġta 

Prostorno definisanje pojedinih podruļja je grafiļki prikazano u mapama, a koriġĺenje 
zemljiġta je prikazano u Appendixu E. 
Mape su zasnovane na geodetskim mapama koje su bile pripremljene za potrebe Idejnog 
projekta autoputa E-80 Niġ ï Dimitrovgrad. Karte su prikazane i ġtampane u razmeri R 1 : 
5000. 
Mapa prikazuje objekte unutar koridora autoputa: 

 Naseljena podruļja sa tipovima postrojenja (industrijskih, stambenih) 

 Svi poljoprivredni objekti 

 Velike grupe viġegodiġnjih useva (ġume, voĺnjaci, vinogradi, paġnjaci) 
akvo obilje podataka, njegova raznolikost i veliļina oblasti zahteva generalizaciju i 
sistematizaciju radnih oblasti prikazanih na mapi. Kategorije travnjaka, osim onih navedenih 
ukljuļuju i manje grupe zelenog rastinja. Kategorije oranica ukljuļuju podruļja koja sadrģe 
godiġnje useve. Oblasti koje sadrģe vinograde i voĺnjake su svrstane u kategoriju 
viġegodiġnjih useva. Ġume pokrivaju podruļja koja su preko ġeste klase. 
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Tabela 4-10 Pregled koriġĺenja zemlje  

Oblast Naselje 
Poljoprivredno 
zemljiġte 

Ġume Travnjaci 
Voĺnjaci I 
Vinogradi 

Prosekï Crvena 
Reka 

1.47 19.6 32.02 11.25 3.91 

Crvena Reka ï 
Ciflik 

1.66 337.62 11.91 14.8 27.14 

Ciflik ï Pirot 
(Istok) 

- 45.2 59,5 14,7 7 

Pirot (Istok)- 
Dimitrovgrad 
Severna 
obilaznica 

- 6.2 57.3 37.9 7.84 

Dimitrovgrad 
Severna 
obilaznica 

- 33.62 7.24 11.65 - 

Ukupno 3.13 442.24 167.97 90.3 45.89 

 
Posmatrana oblast je karakteristiļna po dominaciji obradivih povrġina (59.2%). Poljoprivredno 
zemljiġte najviġeg kvaliteta se nalazi u dolini reke Niġave. Udeo ġumskih podruļja iznosi 
22.2%, travnatih povrġina 12% i podruļja viġegodiġnjih useva 6% koje se distribuiraju po 
mozaiļkom sistemu. Ostale oblasti su oblasti u izgradnji 0.4% 

5.6.3 Zdravl je populaci je  

Zdravstveni efekti, planiranog puta ukljuļuju efekte na zdravlje stanovniġtva ovih naseljenih 
podruļja duģ autoputa kao i na vozaļe motornih vozila i druge osobe (putnici, peġaci). Ovakvi 
efekti ukljuļuju izloģenost buci, vibracijama i zagaĽenju vazduha (sagorevanju ulja i izduvnih 
gasova). 
Motorna vozila ļiji izduvni gasovi doprinose smanjenju kvaliteta vazduha, znaļajno zagaĽuju 
okolinu. Motori ovih vozila ispuġtaju visoku koliļinu gasova od kojih su najznaļajniji (zbog 
svojih dokazanih, ġtetnih, posledica po ljude): Cʆ, Nʆx, Sʆ2, ugljovodonici, olovo , kao i 
ļvrste materije u obliku ļaĽi (PM10). 
Izduvni gasevi se kreĺu kroz ljudsko telo respiratornim sistemom ġto razlog nepovoljnih 
zdravstvenih efekata uglavnom ispoljenih na disajnim organima. Posledice trovanja takvim 
gasovima mogu dovesti do pluĺnih edema, bronhitisa I bronhijalne upale pluĺa. 
U sluļajevima sluļajnog prosipanja ġtetnih i otrovnih materija, moguĺe je zagaĽenje vode i 
tla. 
Tokom izgradnje autoputa, stanovnici kroz ļije je naselje prolazi novonastali put ili na ļija 
naselja on utiļe, biĺe izloģeni razliļitim uticajima privremene prirode i prostornio ograniļena. 
Biĺe izloģeni dimu koji sadrģi polucikliļni aromatski ugljovodonik (PAH) tokom postavljanja 
asfaltnih slojeva. Zemljani radovi dovode do znatnog podizanja praġine. TakoĽe, neugodni 
mirisi se mogu pojaviti prilikom rukovanja materijalima poput graĽevinskog otpada. 
Efekti vibracija na ljudsko telo ukljuļuju dve vrste: fiziļku (mehaniļku, toplotnu) i bioloġku 
(efekti na sluġni i vestibularni sistem). Vibracije smanjuju osetljivost na bol, temparaturu I 
dodir (posebno pogaĽa prste, prste na nogama I abdomen). Visoka osetljivost na vibracije 
prisutna je kod ljudi sa koronarnom bolesti arterije, hipertenzijom, hipotenzijom, bolestima 
srednjeg uha I poremeĺaja ciklusa jajnika. Projektno reġenje svodi negativne efekte puta na 
ljudsko telo, na minimum.  

5.6.4 Nepokretna kulturna dobra  

Nepokretna kulturna dobra su saļuvana zajedno sa oblastima u kojima se nalaze. U 
oblastima gde su takve kulturne imovine u potpunosti integrisane u prirodno okruģenje, one 
su saļuvane zajedno sa oļuvanom okolinom. Nakon ispitivanja postojeĺe ġeme i kreiranih 
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dokumenata, kao i izviĽanja terena, ustanovljeno je da generalni oblast projekta, sadrģi 
nekoliko osobina koje bi mogle biti klasifikovane u ovu kategoriju. 
Uslovi Republiļkog Instituta za Zaġtitu Spomenika Kulture radi zaġtite kulturnih dobara dati su 
u Apendiksu J ï Ref. (416/2 od 28.09.2001.) 
Informacije o kulturnim dobrima su zabeleģene na osnovu podataka  Zavoda za Zaġtitu 
Spomenika Kulture u Beogradu i Instituta za Zaġtitu Spomenika Kulture u Niġu,  koji se nalaze 
u Tabeli 4-11. Lista sadrģi mesta koja su poznata iz okoline projekta autoputa, a ona koja ĺe 
verovatno biti direktno pogoĽeni projektom autoputa oznaļena su sa zvezdicom (*). 

Table 4-11 Evidentirana kulturna dobra 

No. Oblast Naziv mesta Period 

1 Jelaġnica  Bare Praistorijsko naselje 

2 Jelaġnica Bare Praistorijsko naselje 

3 Jelaġnica Bare Praistorijsko naselje 

 
4 

Jelaġnica 
Brod 

Praistorijsko naselje 

5 Jelaġnica LaĽiġte Praistorijsko naselje 

6 Kunovica  Crkva Svetog Ilije 
- 
 

7 Bancarevo Ļesma Moralija  period Otomanske vladavine  

8 Glogovac Toplik Srednjevekovni period 

9 Glogovac Tabor Vizantijski period  

10 Glogovac Latinska Crkva - 

11 Glogovac Seliġte - 

12 Glogovac Polje Praistorijsko naselje 

13 Crvena Reka Ladanļiġte Rimsko-Vizantijski period 

14 Bela Palanka  Ġuplji Kamen Praistorijsko naselje 

15 Mokliġte Livade Rimsko-Vizantijski period 

16 Livade* Mokliġte Ostaci starog puta "Banovina" 

17 Most Roman  Bela Palanka 
Rostaci rimskog mostaï antiļki 
period  

18 
Sveti car Konstantin  & 
carica Helena 

Bubetac 
Ostaci bazilike, period od IV do 
Vi veka 

19 Krst-Zapis Ciflik 
Krst napravljen od sedimenata, 
podignut 1906 

20 Crvenļevo Crvenļevo antiļki period 

21 MaĽilika* Staniļenje antiļki period 

22 Gradiġte Staniļenje antiļki period 

23 Ciflik Kameni krst - 

24 selo Blato Vasiljevica antiļki period IV ï VI vek 

25 selo Blato Groviġte antiļki period II-III vek 

26 Ciflik Debrin antiļki period 

27 - Simonov Bunar - 

28 V. Jovanovac Dub  praistorijski period 

29 V. Jovanovac Rupa - 

30 
IzmeĽu oblasti Dub 
Abdulovac  

Ostaci zidova  - 

31 Oblast Lazinje  Ostaci puta  Otomanski period 

32 Oblast Lazinje  Ostaci puta Otomanski period 

33 Gradiġte Praistorijska keramika Praistorijski period 

34 Cinglavci 

Spomenik posveĺen 
Jugoslovenskim 
vojnicima poginulim za 
vreme Aprilskog rata   

WWII 

35 PredgraĽe Dimitrovgrada  Ostaci antiļkih naselja  antiļki period 

36 PredgraĽe Dimitrovgrada Demolirana Fontana iz Otomanski period 
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No. Oblast Naziv mesta Period 

Otomanskog perioda 

37 Selo Zeljuġa Voĺnjak antiļki period 

38 Naselje Keramidilinci  Keramidilinci antiļki period 

39 Naselje Keramidilinci Crkviġte antiļki period 

40 Dimitrovgrad Propast antiļki period 

41 Selo Gornje Gradinje  Seliġte antiļki period 

42 Selo Gornje Gradinje Veliko Kale antiļki period 

43 Selo of Gradinje Crkviġte sa krstom antiļki period 

44 selo of Gradinje Voĺnjak antiļki period 
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6. UTICAJ NA ĢIVOTNU SREDINU 

6.1. Uvod 

Ovaj odeljak izveġtaja prezentira potencijalne uticaje na ģivotnu sredinu i usklaĽivanje koje se 

odnosi na izgradnju i eksploataciju autoputa a bazira se na ñprecrtavanjuò projektnih 

komponenata na projektnu osnovu koja je nastala na osnovu raznih elaborata, ukljuļujuĺi i 

pojedinaļne izveġtaje o uticajima na ģivotnu sredinu za razliļite sekcije. Mehanizmi za 

implementaciju usklaĽivanja su predstavljeni u Sekciji 8, EMP. 

6.2. Geologija i zemljiġta 

Zemljiġte kao osnovni prirodni element predstavlja veoma kompleksan sistem, veoma osetljiv 

na razliļite uticaje. Zbog toga je kompletno pitanje odnosa izmeĽu puta i ģivotne sredine 

takoĽe definisano i odnosima koji proizlaze iz sfere razliļitih uticaja na zemljiġte. Zemljiġte 

kao kompleksan ekoloġki sistem reaguje na minimalne promene a ovo moģe prouzrokovati 

degradaciju njegovih glavnih karakteristika. 

Gore navedena ļinjenica nameĺe nam obavezu da ispitamo, u svakom pojedinaļnom 

sluļaju, veliki broj uticaja koji mogu biti klasifikovani u dve osnovne grupe: zagaĽenje  tla i 

degradacija tla. Oba ova fenomena biĺe s paģnjom prouļena s obzirom da je analiza u 

uslovima izvedenog stanja identifikovala moguĺnost viġestrukih uticaja. 

Termin degradacija tla u kontekstu uticaja na ģivotnu sredinu, implicira viġe razliļitih procesa 

meĽu kojima najveĺu teģinu pridajemo sluļajevima odrona zemlje ili kamena, eroziji, 

promenama u propustljivosti tla, moguĺna degradacija karakteristika tla u ġiroj zoni, 

degradacija tla nastala zbog otvaranja pozajmnih jama, degradacija tla nastala zbog 

formiranja povrġina za odlaganje materijala, kao i drugih uticaja koji u specifiļnim prostornim 

uslovima mogu imati veĺi ili manji efekat. 

Radovi na raġļiġĺavanju postojeĺeg zemljiġta, vegetacije i objekata, i skidanje povrġinskog 

sloja oznaļavaju poļetak graĽevinskih radova na novom putu. Tek kada se ovi radovi izvrġe, 

nastaju najveĺe promene na topografiji terena. 

Kada posmatramo uticaj na zemljiġte, kao ġto je takoĽe bilo definisano i za vodu, mogu se 

razlikovati dve kritiļne faze. One se odnose na fazu izgradnje i na fazu eksploatacije. 

 

6.2.1. Faza izgradnje 

Na pravljena je razlika izmeĽu dva aspekta uticaja izazvanih izgradnjom puta: 

 ZagaĽenje tla 

 Degradacija tla 

ZagaĽenje tla u ovoj fazi moģe biti izazvano nepravilnim rukovanjem oko nafte i njenih 

derivata koji se koriste za graĽevinske maġine i postrojenja u toku gradnje, pranjem vozila i 

mehanizacije izvan prostora odreĽenog za takvu namenu, neadekvatnim organizovanjem 

gradiliġta i drugim aktivnostima koje nisu sprovedene u skladu sa pravilnikom tehniļkih mera 

za zaġtitu okoline u toku izgradnje. 

ZagaĽenje tla u toku izgradnje je aspekt uticaja na zemljiġte, kao faktor ģivotne sredine koji se 

moģe smanjiti na minimum ili kompletno eliminisati ako zaġtitne tehniļke mere navedene u 

opisima mera za ublaģavanje posledica izgradnje budu ispoġtovane. 
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U sluļaju izgradnje puta, pitanje efekata na zemljiġte (degradacija tla) se prvenstveno ogleda 

u potrebi da se transportuju velike koliļine graĽevinskog materijala kao i potrebi da se 

otvaraju pozajmne jame i prostori za odlaganje materijala. Ove aspekte ĺe izvoĽaļi 

ispoġtovati u skladu sa ovom studijom (EIA) o uticajima na ģivotnu sredinu,  planovima za 

menadģment ģivotnom sredinom (EMP),  kao i ugovornim specifikacijama. 

Potreba da se ekstenzivno uklanja povrġinski sloj zemlje sa velikih povrġina koje sada imaju 

vegetaciju, potencijalno moģe uticati na podzemne vode, povrġinske tokove kao i opġtu 

ocednost tla. Sliļno ovome, tamo gde se prave privremeni pristupni putevi, uticaji na susedne 

povrġine mogu dovesti do poremeĺaja sheme drenaģe i do promena u propustljivosti tla. Ni 

jedna sekcija novo-projektovanog autoputa E-80 neĺe trpeti nikakvu degradaciju zemljiġta od 

otvaranja pozajmnih jama ili formiranja deponija u ovim posebnim uslovima. 

Na sekcijama autoputa od Proseka preko Crne reke, Ļiflika, Ponora do Pirota, projektnim 

reġenjem predviĽeno je pravljenje useka i odseka u znaļajnim duģinama, kao i iskop tunela 

ñStaro Bancarevoò (prema varijantama : levi tunel km 28 + 670 do km 29 + 320; a desni km 

28 + 650 do km 29 + 600; // desni 28 + 638 - km 29 + 323 ) Viġkovi materijala iz ovih iskopa 

mogu se koristiti za gradnju podloge puta. 

Sav deficitni materijal za podlogu puta moģe se uzeti iz postojeĺih dozvoljenih pozajmnih 

jama u neposrednoj blizini trase autoputa (do 30km).  Sav viġak materijala loġeg kvaliteta 

moģe se odlagati u jarkove ili druga ulegnuĺa, s tim ġto ĺe odlaganje biti u skladu sa EIA i 

imati odobrenje od zakonskih vlasti u toku faze detaljnog projektovanja. Pesak i ġljunak, kao 

materijali dobrog kvaliteta za nasipe i posteljicu, mogu se vaditi iz aluvijalnog materijala pored 

reke Niġave i njenih glavnih pritoka, opet u skladu sa EIA i prethodnim odobrenjem od 

statutarnih vlasti. 

U sluļaju nedostatka dobrog materijala za izgradnju nasipa u zoni Pirotske klisure (tlo slabe 

nosivosti, moļvarno u toku veĺeg dela godine i uglavnom se nalazi u zoni pirotske klisure), 

postoji predlog da se nedostatak nadopuni kreļnjaļkim ġutom preostalim od iskopa tunela 

ñSarlahò ili da se koristi kreļnjak i lokalnih pozajmnih jama na udaljenosti do 10km od mesta 

nanoġenja. U tom smislu moģe se raļunati na pozajmnu jamu ñKorenò koja se nalazi na putu 

Pirot ï Zavoj, 5km od Pirota gde se ukupne rezerve kreļnjaka procenjuju na 4,5 miliona 

kubnih metara. 

TakoĽe je moguĺe koristiti i pozajmnu jamu ñTomin trapò na putu Pirot ï Knjaģevac, u selu 

Oraovica, 8km od Pirota gde su rezerve kreļnjaka procenjene na 150,000 m3. 

Prilikom projektovanja do danas su uļinjeni pokuġaji da se kvantifikuje ukupni bilans 

materijala a naroļito da se pronaĽu naļini da se iskopani materijal ponovo koristi (od tunela i 

useka) za izgradnju nasipa i putne posteljice. 

U sledeĺoj tabeli date su procene ukupnog bilansa materijala za svaku sekciju autoputa. 

 E-80 odlaganje (m
3
) pozajmica (m

3
) 

1. Prosek ï Crvena Reka 1 100000  

2. Crvena Reka - Ciflik  414000 

3. Ciflik - Pirot 668000  

4. Pirot - Dimitrovgrad 4000  

5. Obilaznica Dimitrovgrad 96000  

 

Degradacija zemljiġta na potezu severne obilaznice kod Dimitrovgrada neĺe se dogoditi zbog 

otvaranja pozajmnih jama ili formiranja deponija. Sigurno je da svi deficitni materijali potrebni 
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za nasipanje duģ ove sekcije mogu biti nadoknaĽeni iz materijala koji su iskopani u dubokom 

iskopu ili od useka i od dva tunela - "Prģojna padina" (L = 550 m) i "Progon" (L = 1000 m). 

U toku izgradnje planirane trase autoputa potrebno je preduzeti aktivnosti da se minimiziraju 

eventualni uticaji na ģivotnu sredinu. Ovo pre svega ukljuļuje sledeĺe mere: 

 SprovoĽenje dalje ekoloġke analize kao dela detaljnog projekta, fokusirane na izbor 

graĽevinskih kampova i njihovog situiranja, kao i na izvoĽenje s njima povezanih radova, 

kao ġto su asfaltne baze koje ĺe biti potrebno locirati u blizini puta. 

 Stroga zaġtita na svim podruļjima izvan neposredne dogovorene zone gradiliġta, tako da 

se nikakve dodatne povrġine ne mogu koristiti kao stalna ili prevremena deponija za 

odlaganje materijala, ili kao pozajmne jame ili za parkiranje i popravku mehanizacije. 

 Uklanjanje, skladiġtenje i rukovanje povrġinskim slojem humusa tako da moģe biti 

iskoriġĺen u konaļnom formiranju pejsaģa, restauraciji biljnog pokrivaļa i stabilizaciji 

kosina. 

 Skladiġtenje i rukovanje gorivom, uljima i drugim ugljovodonicima biĺe kontrolisani proces 

ukljuļujuĺi mere za spreļavanje kontaminacije tla i vode. Projektom ĺe biti predviĽeno 

skladiġtenje na zaptivenim povrġinama i u sekundarnom rezervoarskom sistemu a 

tankiranje svih postrojenja, vozila i mehanizacije neĺe biti dozvoljeno na manje od 50m od 

vodotokova, drenaģe ili kanala koji vode do prirodnog vodotoka. 

 Zabranjeno je otvaranje nekontrolisanih pristupnih puteva za pojedinaļne delove 

gradiliġta. 

 Parkiranje graĽevinskih maġina dozvoljeno samo na za to odreĽenim povrġinama koje ĺe 

biti opremljene posebnim merama zaġtite protiv zagaĽenja tla od goriva, ulja ili naftnih 

derivata. U sluļaju da se tlo kontaminira prosipanjem, oġteĺeni sloj ĺe biti uklonjen i 

odloģen na za to odobrenoj deponiji u skladu sa planovima izvoĽaļa za menadģment 

otpadom. 

 Sistematsko prikupljanje ļvrstog otpada u toku gradnje (ukljuļujuĺi hranu i ambalaģu 

materijala kao i druge vrste otpada) biĺe preduzeto i deponovaĺe se na dogovorenim 

mestima koja imaju dozvolu, u skladu sa WMP (planovima rukovanja otpadom). 

 Ļiġĺenje opreme i vozila biĺe dopuġteno samo u odreĽenim prostorima, projektovanim 

tako da se izbegne zagaĽenje tla i vode. TakoĽe, pranje betonskih meġalica i 

nekontrolisano prosipanje preostalog betona biĺe kontrolisana operacija; predviĽeno je 

koriġĺenje Ăpostavljenihñ jama ili rezervoara koji ĺe se koristiti za ispiranje opreme 

zaprljane betonom posle betoniranja. Beton koji se tu bude nataloģio moĺi ĺe da se ukloni 

kao inertni ļvrsti otpad ili da se po potrebi ponovo koristi za nasipanje na posebnim 

mestima. 

 Po zavrġetku iskopa materijala sve pozajmne jame i deponije otpada moraju se vratiti u 

prvobitno stanje gde god je to moguĺe da bi se umanjio vizuelni efekat i ponovo 

uspostavila prirodna vegetacija. U ovom ĺe se dogaĽati ograniļenja, naroļito u 

sluļajevima kada je materijal iskopan iz kamenoloma za  dozvolom, tamo gde je uticaj 

projekta ograniļen, kao ġto ĺe biti u sluļaju legalnih deponija za odlaganje otpada. 

 

6.2.2 Faza eksploatacije 

U toku faze eksploatacije, zagaĽenje tla biĺe uglavnom proizvod sledeĺih procesa: 
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 ZagaĽenje od kiġnice koja se sliva sa putne povrġine 

 Taloģenje izduvnih gasova i ļestica i njihova remobilizacija zahvaljujuĺi odvijanju 

saobraĺaja. 

 Taloģenje organskog i neorganskog otpada 

 Prosipanje tovara u saobraĺaju 

Osim toga , na zagaĽenje tla joġ utiļe: 

 Putni drenaģni sistem 

 Obim saobraĺaja i struktura tokova u saobraĺaju 

 Konfiguracija okolnog terena 

 ZagaĽenje od disperzije tokom kretanja vozila ograniļeno je na uski pojas pored ivice 

puta 

 Disperzija materijala sa povrġine puta u toku suġnog perioda, od kretanja vazduha 

izazvanog kretanjem vozila takoĽe se dogaĽa na uskom pojasu pored ivice puta, 

 Sedimentacija iz atmosfere postoji na udaljenju od viġe stotina metara ali trenutno se 

ne moģe definisati niti se mogu utvrditi specifiļne ustaljene forme koje bi mogle biti 

koriġĺenje za kvantifikovanje ove pojave.  

Najviġe je prouļen problem zagaĽivanja tla olovom, uglavnom zbog njegove izuzetne 

toksiļnosti i bio-akumulirajuĺih karakteristika, koje su potencijalno deo ljudskog lanca ishrane.  

Na osnovu podataka u prognozama o tokovima saobraĺaja za period do 2021 u ovom 

koridoru, sadrģaj kontaminirajuĺih materija u zemljiġtu je utvrĽen preuzimanjem kalkulacija 

koje su bazirane na javno dostupnim podacima iz razliļitih elaborata. Ovde predstavljeni 

podaci se ne mogu smatrati konaļnim, ali su indikativni u vezi prirode i koliļine zagaĽivaļa 

koji se tipiļno nalaze i akumuliraju pored autoputeva. 

Tabela 5-1 Oļekivani sadrģaji teġkih metala u tlu za analizirane sektore na autoputu E-

80 (ppm) 

Br.. Elem. MPC* 

Oļekivani sardģaj po sektoru autoputa  

Pro. - Cr. 

Reka 

Cr. Reka - 

Pirot 
Pirot ï Dimitr. 

Severna 

obilaznica 

Dimitrov.  

1 Ag 50 110-145 110-160 42.2-60.5 40-60 

2 B  130-170 180-230 55-66.2 55-70 

3 Ba  335-370 600-780 138-151.8 140-155 

4 Be  65-95 100-150 27.6-38.6 25-40 

5 V  145-185 220-260 60.7-75.9 60-75 

6 Ga  60-70 80-120 24.8-27.6 25-30 

7 Co  30-45 50-90 12.4-17.9 15-20 

8 Cu 100 185-225 190-240 75.9 -92.4 75-95 

9 Cr 100 225-265 360-440 92.4-107.6 95-110 

10 Mn  145-185 2210-2590 60.7-75.9 60-75 

11 Ni 50 110-135 190-240 45.5-55.2 45-55 

12 Sc  60-75 50-90 24.8-30.3 25-30 

13 Zn 300 160-185 330-370 66.2-75.9 65-75 
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Br.. Elem. MPC* 

Oļekivani sardģaj po sektoru autoputa  

Pro. - Cr. 

Reka 

Cr. Reka - 

Pirot 
Pirot ï Dimitr. 

Severna 

obilaznica 

Dimitrov.  

14 Zr  225-260 400-560 92.5-107.64 90-110 

15 Sr  225-260 360-440 92.5-107.64 90-110 

16 Pb 100 210-260 380-430 85.6-107.64 85-110 

17 Y  110-145 220-260 45.5-60.7 45-60 

 

*Definisano u Pravilima o dozvoljenim koliļinama opasnih i ġtetnih materija u tlu i vodi za 

navodnjavanje, i metodi njihovog testiranja  (Sl.List RS. Br.23/94) 

Na osnovu ovih kalkulacija dobijenih za svaku sekciju koridora, moģe se zakljuļiti da 

potencijalne probleme zagaĽenja tla ne treba uzimati u obzir. MeĽutim, predviĽeno je da se 

nivo olova u buduĺnosti moģe smanjiti, zato ġto se sve viġe sa goriva koje sadrģi olovo prelazi 

na bezolovno gorivo. 

Iako je olovo najistaknutiji zagaĽivaļ u saobraĺaju, kada posmatramo poljoprivredu i 

prehrambenu proizvodnju, najveĺi uticaj olova i kadmijuma je u zonama od 1.0 do max. 5.0 

metara duģ puta, ġto pripada okvirima zaġtitne zone puta i ne bi trebalo da negativno utiļe na 

povrġine izvan tog pojasa. 

Zemljiġte u blizini autoputa moģe imati koncentraciju kadmijuma do 3mg/kg. Ovaj element 

manje potiļe od taloģenja izduvnih gasova a mnogo viġe od habanja guma na povrġini 

kolovoza. 

S obzirom na relevantne tokove saobraĺaja, koncept kontrolisanog oceĽivanja kolovoza u 

zatvorenom sistemu ne bi trebalo da negativno utiļe na kontaminaciju pod predviĽenim 

uslovima eksploatacije. 

Smatra se da je potencijal za izazivanje nestabilnosti terena koji bi rezultirao od izgradnje 

autoputa veoma nizak, poġto su geotehniļki uslovi su razmatrani detaljno u toku 

projektovanja i biĺe predmet dalje analize u fazi detaljnog projektovanja. Na projektovanom 

pravcu autoputa E-80, nestabilni delovi terena obuhvataju kosine u izraģenom procesu 

aktivnih i smirenih strana, kao i delove pirotske klisure (na sekciji Stanicenje ï Pirot, naroļito 

od km74+000 do km 75+700) koji su sazdani od barsko aluvijalnog  moļvarnog zemljiġta, 

slabe nosivosti, a koju reprezentuje blatna glina i treset, gde je taloģenje znaļajno i ima 

karakter dugotrajne viġegodiġnje konsolidacije. Najveĺi problem je kod odrona na delu trase 

gde poļinje tunel ĂSarlahñ, i njega je potrebno stabilizovati. Izgradnja na ovom i sliļnim 

delovima terena je nemoguĺa ukoliko se na preduzmu odreĽene mere rehabilitacije. 

Aktivne deluvijalne naslage ili obluļasti materijal susreĺu se duģ cele zone ove trase, 

procenjene dubine 1.0 - 5.0 m, od km 63 + 000 do km 63 + 250.  

Erozija zemljiġta od ispiranja i uklanjanja najsitnijih ļestica i organskih komponenata deġava 

se prirodno, ali se moģe ubrzati seļom ġuma i loġim zemljiġnim upravljanjem. Prema tome, 

biĺe neophodno da se sprovodi dobar menadģment u praksi skidanja povrġinskog sloja i 

ponovnog uspostavljanja biljnog pokrivaļa kako bi se postiglo efikasno vraĺanje terena 

gradiliġta u preĽaġnje stanje i stabilizacija svih useka i nasipa. TakoĽe ĺe biti neophodno da 

se povrġinska voda i curenje podzemnih voda odvodnjavaju tako ġto ĺe se izgraditi 

odgovarajuĺi drenaģni sistem. 
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Erozivni procesi u oblastima u slivovima pritoka reke Niġave u okviru koridora autoputa, koji 

se ovde razmatraju, uglavnom pripadaju opsegu od akumulacije nanosa do srednje visoke 

erozije. 

Sve pritoke Niġave na sekciji od Ļiflika preko Ponora do Pirota (istok), takozvana ñbrdovita 

varijantaò imaju izrazito karakter bujice. Osnovna karakteristika hidroloġkog reģima vodenih 

tokova su bujiļni talasi koji iznenada nadoĽu i kratko traju. Posle obilnih padavina u podruļju 

razvoĽa, formiraju se talasi bujice koja nosi velike koliļine erozivnog nanosa. 

Uopġteno moģemo reĺi za podruļje koje pokriva koridor ovog autoputa da se njegovi donji 

delovi (aluvijalna ravan Niġave i njenih glavnih pritoka) sastoje od akumuliranih nanosa. 

Brdovito planinski deo terena obuhvata deo planine Belava i padine Stare Planine, ima 

kreļnjaļku strukturu i pripada srednjoj  do visokoj eroziji. 

Problem uticaja procesa erozije i bujice na puteve sastoji se u potencijalnom efektu reļnih 

nanosa na sve objekte koji se nalaze na mestima gde put preseca vodene tokove. Nanoġenje 

i akumulacija materijala u zonama mostova i kanala moģe u mnogome da umanji kapacitet 

ovih objekata. U tom sluļaju, kada nastupe visoke vode, otvori na ovim objektima mogu se 

zaguġiti i trasa puta moģe biti poplavljena. 

U toku detaljnog projektovanja za izgradnju puta biĺe neophodno da se urade projekti za 

regulaciju protiv erozije od okolnog podruļja uticaja. Specifiļne bioloġke, bio tehniļke i 

tehniļke mere mogu umanjiti proizvod erozije i transfer sedimenata a prema tome i stepen u 

kome ĺe buduĺa putna trasa biti ugroģena sedimentnim naslagama od erozije. 

Razmatrajuĺi zakljuļke do kojih se doġlo u toku izrade elaborata o uticajima na ģivotnu 

sredinu (EIA) do danas, biĺe potrebno da se definiġu mere koje ĺe se preduzimati u toku 

operativne faze (faze eksploatacije). Ove mere podrazumevaju sledeĺe aktivnosti: 

 Potrebno je obezbediti odgovarajuĺe oznake na putu, znake i signale za ovu sekciju, 

ukljuļujuĺi i sve oblike potrebnih ograniļenja i obaveġtavanja; 

 Za proceduru odrģavanja u zimskom periodu, potrebno je pripremiti posebne 

operativne planove uzimajuĺi u obzir zaġtitu ģivotne sredine.  

 Kosine nasipa moraju se pejzaģno obraditi i zasaditi biljnim pokrivaļem u cilju 

poboljġanja vizuelnog efekta i da bi se smanjila potencijalna povrġinska erozija; 

 Zbog zagaĽivanja tla od eksploatacije puta, potrebno je obezbediti minimalnu zonu 

zaġtite puta koja neĺe biti obradiva povrġina. S obzirom na oļekivane koncentracije 

zagaĽivaļa, ovaj pojas ne treba da se prostire preko 5 metara od eksproprijacionog 

pojasa. Trava koja se dobije odrģavanjem zelenih povrġina u blizini puta neĺe se 

koristiti za ishranu stoke. Vaģno je da se lokalne zajednice informiġu i edukuju u vezi 

opasnosti  od upotrebe ovakve vegetacije. Moģda ĺe biti potrebno da se u fazi 

detaljnog projektovanja naĽe mehanizam koji ĺe omoguĺiti implementaciju. Nikakvi 

herbicidi ne smeju se koristiti za uniġtavanje korova; 

 Da bi smanjili efekte salinizacije tla u blizini autoputa koja bi bila posledica zimskog 

odrģavanja, upotrebu natrijum hlorida treba zameniti drugim materijama koje imaju 

sliļan ili jaļi efekat odleĽivanja. Tamo gde se u procesu odrģavanja koristi natrijum 

hlorid, od kritiļnog znaļaja biĺe precizno planiranje raspodele vremena i koliļina; 

 Svi prateĺi sadrģaji uz planiranu putnu trasu treba da budu projektovani  i podignuti u 

skladu sa glavnom funkcijom ovog puta i to tek poġto studija o uticajima na ģivotnu 

sredinu bude zavrġena; 
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6.3. Kvalitet vazduha 

ZagaĽenje vazduha kao posledica saobraĺaja na putu, kao kriterijum koji definiġe odnose 

izmeĽu autoputa i ģivotne sredine, danas je relativno efikasno kvantifikovan, bez obzira na 

stohastiļni karakter velikog broja parametara koji suġtinski definiġu ovaj fenomen 

(meteoroloġki, topografski, saobraĺajni, graĽevinski itd..) 

Okviri ovog elaborata su sazdani na indikatorima koji su definisani kao medianske godiġnje 

vrednosti (dugotrajna koncentracija) i 95 procentne vrednosti (maksimalna kratkotrajna 

koncentracija). 

Do sada, analiza otpadnih gasova proizvedenih radom motornih vozila, otkrila je prisustvo 

viġe stotina ġtetnih organskih i neorganskih komponenata. U cilju analize u okviru ove studije, 

usvojene su sledeĺe komponente : ugljenmonoksid (CO), azot monoksid (NO), azot dioksid 

(NO2), sumpor dioksid (SO2), ugljeni hidrati (CxHy), olovo (Pb) i ļvrste ļestice (ļļ). 

Pravila o graniļnim vrednostima, metodima merenja emisije i kriterijumima za utvrĽivanje 

mernih taļaka i beleģenja podataka (Sluģbeni list RS br.54/92) propisuju graniļne vrednosti 

emisije, alarmantne emisije, epizodnog vazduġnog zagaĽenja , metode za sistematsko 

merenje emisije, kriterijume za utvrĽivanje mernih taļaka i naļin skladiġtenja podataka. 

Standardi kvaliteta buke i vazduha dati su u aneksu F. 

Tabela 5-2 MPC zagaĽivaļa u atmosferi 

Supstanca 
 Naseljena oblast 

(mg/m3) 

Nenaseljena oblast 

(mg/m3) 

Ugljenmonoksid 

CO 

vrednost mediana 

najviġe vrednosti 

3 

10 

3 

5 

Azot dioksid 

NO2 

vrednost mediana 

najviġe vrednosti 

0.06 

0.15 

0.05 

0.085 

Olovo 

Pb 

vrednost mediana 

najviġe vrednosti 

0.001 

0.01 

0.001 

0.01 

Sumpor dioksid 

SO2 

vrednost mediana 

najviġe vrednosti 

0.05 

0.35 

0.03 

0.15 

Ļvrste ļestice 

CC 

vrednost mediana 

najviġe vrednosti 

0.05 

0.15 

0.03 

0.05 

 

Uticaji putnog saobraĺaja na zagaĽenje vazduha su analizirani sa dva aspekta: u fazi 

izgradnje i u fazi eksploatacije. 

6.3.1. Faza izgradnje 

Po samoj svojoj prirodi, izvoĽenje graĽevinskih radova moģe biti znaļajan izvor zagaĽenja 

atmosfere prouzrokovan upotrebom graĽevinskih maġina koje uglavnom rade na fosilna 

goriva. 

Pomeranje velikih koliļina zemlje u toku izrade podloge puta (izrada odseka, nasipa) rezultira 

podizanjem ogromnih koliļina praġine u atmosferu, ġto moģe negativno uticati na 

stanovniġtvo i vegetaciju. Rad fabrike asfaltne baze i koriġĺenje asfaltne mase na putnoj trasi 

dovodi do emisije isparljivih organskih jedinjenja (VOC) koji sadrģe veliki procenat policikliļnih 

aromatiļnih ugljovodonika  (PAH) ļiji je uticaj na pojavu kancerogenih oboljenja u populaciji 

potvrĽen. 
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U ovom sluļaju, prostor gde ĺe se izvoditi graĽevinski radovi  je udaljen viġe od 100m od 

naseljenih povrġina te se prema tome ne oļekuje pojava znaļajnih negativnih efekata na 

zdravlje populacije. Postojeĺa fabrika asfalta je locirana izvan zone uticaja projekta. 

 

6.3.2. Faza eksploatacije 

Proraļuni koncentracije zagaĽivaļa vazduha na karakteristiļnim presecima planiranog puta 

su napravljene koriġĺenjem savremenog kompjuterskog programa koji je razvijen na 

temeljima modela kakav je definisan u pravilniku za procenjivanje zagaĽenja vazduha na 

putevima (Merkblat über Luftverunreinigungen an Strassen, MLuS-90). Parametri 

komponenata zagaĽivaļa vazduha u formi medianskih godiġnjih vrednosti i 95 procentne 

vrednosti. 

 

Rezultati kalkulacija i analiza 

Na osnovu procedura koje su koriġĺene za kalkulacije komponenata vazduġnog zagaĽenja za 

karakteristiļne mikroklimatske uslove, dobijeni su podaci koji predstavljaju merodavne 

indikatore vazduġnog zagaĽenja. Podaci su dobijeni uzimanjem u obzir relevantnih 

meteoroloġkih uslova, kao is prostornim poloģajem trase i brzine najļeġĺe prisutnih vetrova. 

TakoĽe su izraļunate stalne i trenutne koncentracije dominantnih zagaĽivaļa  CO, NO, NO2, 

CXHY, Pb, SO2, i ļvrstih ļestica na svakih 25m to 100m od ivice kolovoza, a zatim na 200m i 

300m. Posle analize podataka o brzini i uļestalosti vetrova, donet je zakljuļak da je 

severozapadni vetar koji duva brzinom od 2.9 m/s najļeġĺi u razmatranom koridoru. 

Koncentracije zagaĽivaļa vazduha su kalkulisane za ektremne uslove boļnih vetrova. 

TakoĽe su modelirane za brzinu vetra od 1.5m/s , ġto je proseļna brzina vetra u koridoru, 

uzimajuĺi u obzir i periode bez vetra. Zbog fazne izgradnje, svi proraļuni su pripremljeni za 

godinu 2012 kao reprezentativnu za Fazu I, i za 2022., kao konaļnu godinu operativnog 

perioda eksploatacije. 

Na osnovu podataka dobijenih analizom tipiļnih uslova i odabranih sekcija od Proseka do 

Dimitrovgrada, kao i graniļnih vrednosti definisanih u Pravilima o graniļnim vrednostima, 

metodima merenja emisije i kriterijumima za utvrĽivanje mernih taļaka i beleģenja podataka 

(Sluģbeni list RS br.54/92), moģemo zakljuļiti sledeĺe: 

 Za vetar proseļne brzine 1.5 m/s, kratkotrajne koncentracije nitrodioksida (NO2) su 

preko dozvoljene granice  kod 37m do 50m od ivice kolovoza a za dugotrajne 

koncentracije prekoraļenje limita je na 33m. 

 Sa kalkulacijom zagaĽivanja vazduha u uslovima preovlaĽujuĺeg severoistoļnog 

vetra brzine 2.9 m/s, predviĽaju se mnogo uģe zone prekoraļenja vrednosti nego kod 

prethodnih. 

 Koncentracije sumpor dioksida, ļvrstih ļestica i olova na eksproprijacionom pojasu su 

iznad ograniļenja predviĽenih zakonom pod svim mikro klimatskim uslovima. 

 Znaļajne koncentracije zagaĽivaļa treba oļekivati u zoni ulaska u tunele. 

Sa aspekta uticaja zagaĽivaļa na floru, ovaj fenomen je posebno znaļajan zbog obradivih 

povrġina i useva. Dobijeni rezultati pokazuju da u pojasu proseļne ġirine 37m (17m u fazi I) 

od ivice kolovoza, sa vetrom proseļne brzine 1.5 m/s , koncentracije zagaĽivaļa  (naroļito 

nitro oksida) mogu se oļekivati u takvoj meri da izazivaju trajne negativne posledice na rast i 

razvoj biljaka. Preporuļuje se izbegavanje gajenja biljaka za ljudsku potroġnju u pomenutom 
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koridoru, nego da se ovo podruļje kultiviġe biljkama koje su otporne na pomenute supstance. 

Opġti zakljuiļak bi bio na osnovu svih izvedenih analiza da je problem zagaĽenja vazduha u 

koridoru planiranog puta nije zanemarljiv. 

Pravljenjem modela koncentracije vazduġnih zagaĽivaļa za sekciju autoputa (severna 

obilaznica kod Dimitrovgrada) pod klimatskim uslovima, i uporeĽujuĺi ih sa graniļnim 

vrednostima koncentracije, dolazimo do sledeĺih zakljuļaka: 

 Koncentracije svih zagaĽivaļa osim zasiĺenih ugljovodonika (CxHy) i nitro oksida 

(NOx) su ispod maksimalnih dozvoljenih vrednosti pod bilo kojim vremenskim 

uslovima; 

 Generalno, dok duva dominantni vetar (SE) koncentracije vazduġnih zagaĽivaļa su 

viġe na levoj strani obilaznice; 

 Kratkotrajne koncentracije zasiĺenih ugljovodonika (CxHy max) su prevaziĽene duģ 

cele leve strane na trasi (u proseku 21m od ivice trotoara) i u veĺem delu s desne 

strane (osim od km 94+700 do km 96+700). 

 Za dugotrajne koncentracije alkalnih materija (CxHysr) za eksproprijacioni pojas na 

levoj strani prekoraļenja variraju u okvirima limita (u proseku 2m od ivice trotoara) a 

sa desne strane vrednosti ostaju u okvirima limita za maksimalne dozvoljene 

koncentracije (MPC). 

 Od nitro oksida, maksimalne dozvoljene koncentracije su prekoraļene samo u 

sluļajevima kratkotrajne koncentracije nitrodioksida (NO2 max), uglavnom sa leve 

stane puta, sa proseļnom distancom od 3m od ivice trotoara; tj. Ugroģena zona 

ostaje u okvirima eksproprijacionog pojasa. 

 Znaļajne koncentracije zagaĽivaļa mogu se oļekivati u zoni portala (ulaska) u 

tunele, na levoj strani puta. 

 

 

 

6.4. Buka 

Buka je jedan od prostorno najistaknutijih efekata u ģivotnoj sredini. MeĽu svim izvorima 

buke, buka od saobraĺaja zauzima najveĺi procenat a manji udeo otpada na druge izvore 

buke (industrija, graĽevinske aktivnosti, buka od zabavnih aktivnosti itd..) Uticaj buke 

posmatranog projekta je prouļavan s aspekta njegove dve faze; faze izgradnje i faze 

eksploatacije. Standardi buke i vazduha dati su u Aneksu F.  

6.4.1 Faza izgradnje 

Fazu izgradnje u pogledu buke karakteriġe rad graĽevinskih maġina i postrojenja lociranih duģ 

puta koji se gradi. Izvori buke u toku radova su teġke graĽevinske maġine i njihov saobraĺaj 

povezan sa izvoĽenjem radova. U organizaciji izgradnje linearnog objekta kao ġto je put, 

karakteristiļno je postavljanje graĽevinskih maġina na  relativno velikim povrġinama, ġto 

oteģava moguĺnosti za intervenciju zaġtite ģivotne sredine od poveĺanih nivoa buke. 

Izlaganje ovim uticajima je ograniļeno vremenski i privremenog je karaktera pa je tako i 

razmotreno u merama za ublaģavanje uticaja u toku faze izgradnje.   

Mere za ublaģavanje uticaja u fazi izgradnje 
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Poġto u ovoj fazi pripreme projekata ni jedan koncept izvoĽenja radova nije dovrġen, 

ukljuļujuĺi i transportne puteve, nemoguĺe je predvideti specifiļne nivoe buke koji ĺe biti 

prisutni prilikom izvoĽenja radova. 

Sledeĺe mere za ublaģavanje uticaja biĺe sprovedene na svim gradiliġtima. Pojedinaļno 

izvrġenje ovih mera u vezi sa specifiļnostima svakog gradiliġta i u skladu sa praĺenjem 

indikatora nivoa buke, biĺe razraĽeni u okviru specifiļnih EMP planova na svakom gradiliġtu 

koje ĺe prirpemiti izvoĽaļi a koji ĺe biti odobreni pre poļetka radova. MeĽutim opġte mere 

ublaģavanja uticaja mogu se definisati prema sledeĺim procedurama ļija primena moģe 

doprineti ublaģavanju uticaja buke u fazi izgradnje: 

 Podizanje svesti radnika o tome da buļne aktivnosti treba svesti na najmanju meru; 

 PrilagoĽavanje radnog vremena; 

 Koriġĺenje moderne opreme i maġina sa priguġivaļima buke kada se radi u blizini 

naseljenih mesta. 

 Redovno odrģavanje graĽevinskih vozila i opreme u smislu eliminisanja nepotrebnih 

izvora buke; 

 Izbegavanje istovremenog rada viġe buļnih maġina kada god je to moguĺe; 

 Iskljuļivanje maġina kada nisu u upotrebi, 

 Koriġĺenje prirodnih akustiļkih prepreka ili panoa za zaġtitu od buke oko maġina; 

 Redovno odrģavanje pristupnih i privremenih puteva i ograniļenje brzine vozila na 

neasfaltiranim putevima za transport materijala. 

6.4.2. Uticaj u toku eksploatacije 

Saobraĺaj na putu igra dominantnu ulogu ako se uporedi sa drugim tipovima saobraĺaja i on 

se knostantno uveĺava. Ovo dovodi do poveĺanja nivoa buke u zonama oko puta. 

Buka je najistaknutiji nematerijalni izvor zagaĽenja u putnom saobraĺaju; s obzirom na 

poreklo buka je veoma kompleksna pojava i ima stohastiļki karakter. Analiza uticaja buke 

podrazumeva definisanje parametara saobraĺajne buke na prostorno i funkcionalno 

definisanom putu. Status koji se definiġe na ovaj naļin se poredi sa vaģeĺim zakonskim 

postulatima koji propisuju maksimalne dozvoljene nivoe buke za pojedine kategorije. 

Prekoraļenje dozvoljenih nivoa buke implicira potrebu da se stanje analizira i preduzmu 

neophodne mere zaġtite. 

 

Tabela 5-3  Najviġi dozvoljeni nivoi buke u dB(A) za razliļite (JUS U.J6 205 

Namena koriġĺenja prostora 
Najviġi dozvoljeni nivo spoljaġnje buke 

dB(A) 

  Danju Noĺu 

 Prostori za relaksaciju i rekreaciju 

 Bolnice i zone za rehabilitaciju 

 Kulturno ïistorijski spomenici 

 Veliki parkovi 

 

 

50 

 

 

40 

Turistiļki prostori 

 Mala i seoska naselja, 

 Kampovi i ġkolske zone 

 

50 

 

45 






















































































































