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5.4.1 UVODNI DEO

Tehnicki uslovi se koriste za projektovanije,
gradnju, obnovu i nadogradnju prelaza u
nivou.

Tehnicki uslovi preciznije propisuju uslove za
odredivanje mesta ukrStanja ZelezniCke
pruge i javnog ili nekategorisanog puta,
njegovog tehni¢kog osiguranja i prostorne,
gradevinske, saobra¢ajne, tehnicke i
bezbednosne uslove na prelazima u nivou.

Sadrzaj ovih tehnic¢kih uslova se nadovezuje
na postojeCe vazece zakone, pravilnike i
druge zakonske odredbe:

— Zakon o zeleznici (Sl. glasnik RS", br
18/2005)

— Zakon o0 bezbednosti u ZzelezniCkom
saobracaju (SI. glasnik RS", br.co;
101/2005)

— Pravilnik o odrzavanju donjeg stroja na
prugama

— Pravilnik o odrzavanju gornjeg stroja na
prugama

— Srpski standard SRPS Z.52.150

— Srpski standard SRPS Z.52.303

— Srpski standard SRPS Z.52.580

— Pravilnik o nacdinu ukrstanja ZelezniCke
pruge i puta (Sl. list SRJ br. 72/99)

— Pravilnik o saobraéajnim znakovima na
putevima (SI. list SFRJ, br. 48/81, 59/81,
17/85)

i drugu vazecu tehnicku regulativu.

5.4.1.1 Definicija pojmova

Put je deo javnog puta koji Cine kolovoz,
zaustavna odvajajuéa i rubne trake,
biciklisticke staze i trotoari i bankine i
instalacije za odvodnjavanje tik uz kolovoz ili
rubnu traku (segmentni kanali ili kanalete,
slivnici).

Svetlosni saobraéajni znak je svetlosni
znak koji najavljuje priblizavanje voza
odnosno spustanje branika ili polubranika.

Podeljeni branici su branici koji odvojeno i
sa vremenskim kadnjenjem zatvaraju najpre
desnu, a zatim i levu polovinu puta sa strane
priblizavanja drumskih vozila prelazu u nivou.

Mesto za iskljuéivanje je mesto na pruzi
odnosno koloseku pored prelaza u nivou,
osigurano automatskim uredajima direktno
na njemu odnosno pored ukrStanja puta i
pruge, opremeljeno uredajem/uredajima za
detekciju ZelezniCkih vozila koji sluze za

isklju€ivanja, &im Zeljeznicko vozilo prede
preko njih.

Javni put je saobrac¢ajna povrSina koja je u
skladu sa merilima za kategorizaciju javnih
puteva proglasena javnim putem odredene
kategorije i koju svako moze da koristi na
naCin i pod uslovima Kkoji su odredeni
zakonom i drugim propisima.

Biciklisticka staza je zajedni¢ki naziv za
biciklisticku  traku, biciklistiCku stazu i
biciklisti¢ki put;

Granica najmanje udaljenosti stabilnih
objekata i instalacija je razdaljina koja
iznosi 3 m od zavrSne Sirine na jednoj i
drugoj strani prelaza u nivou.

Nekategorisani put je svaka saobracajna
povrsina koja nije kategorisana kao javni put i
na kojoj se obavlja saobraéaj na nacin i pod
uslovima kao $to ih u skladu sa propisima o
bezbednosti drumskog saobracaja odredi

vlasnik ili od njegove strane ovlaSéeni
upravlja¢ tom saobrac¢ajnom povrSinom
(Sumski putevi, prilazni putevi i prilazi
objektima i  zemlji§tima, funkcionalne

saobra¢ajne povrSine pored objekata,
autobuske stanice, putevi u privathom
vlasnitvu i sli¢no).

Opasno podruéje prelaza u nivou je deo
puta koji se nalazi 3 m pre prve Sine na strani
priblizavanja prelazu u nivou i 2 m posle
poslednje Sine prilikom udaljavanja od
prelaza u nivou (slika 5.4.1).

Prelaz u nivou je ukrstanje zelezniCke pruge
i javnog ili nekategorisanog puta (u daljem
tekstu: puta) koje je dato na koriS¢enje za
drumski saobraéaj u istom nivou (u daljem
tekstu: prelaz u nivou), a koje ne obuhvata
pristup peronima i sluzbenim prelazima;

Podruéje za udaljavanje je deo pruge
odnosno koloseka na prelazu u nivou,
osiguran automatskim uredajima izmedu
prelaza u nivou i mesta za uklju€ivanje za
voZnje vozova iz suprotnog smera po kome
se voz udaljava od prelaza u nivou;

(polu)branici su branici i polubranici prema
pravilniku koji reguliSe saobracéajnu
signalizaciju i saobra¢ajnu opremu na javnim
putevima  odnosno  standardu  SRPS
Z.S2.150.

Polubranik je branik koji, kada se nalazi u
donjem vodoravnom poloZaju, zatvara samo
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desnu polovinu puta u smeru voZnje
drumskih vozila.
Proseéni godisSnji dnevni saobraéaj je

prosecni godisnji dnevni saobracaj drumskih
vozila i vozova (u daljem tekstu: PGDS).

Prelaz je zajedni¢ko ime za prelaz u nivou i
prelaz izvan nivoa.

Podrucje priblizavanja je deo pruge
odnosno koloseka na prelazu u nivou,
osiguran automatskim uredajima od pocetka
mesta za uklju€ivanje do prelaza u nivou, po
kome se voz priblizava prelazu u nivou.

Razdaljina od najblize, prve ili poslednje
Sine je razdaljina koja se meri od spoljasnje
ivice glave Sine.

Signalno-bezbednosni uredaji su Zeleznicki
uredaji, gradeni po posebno propisanim
pravilima i standardima signalno-tehnicke
bezbednosti, pri emu se mora svaka
predvidiva kriticna nepravilnost odrazavati
tako da bezbednost saobracaja ne bude
ugrozena.

Kolovozna traka je kolovoz ili njegov
poduzni deo koji je hamenjen vozZnji vozila u
jednom smeru i moze imati jednu, dve ili vise
saobracéajnih traka i posebne trake.
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Mesto za uklju¢ivanje je mesto na pruzi
odnosno koloseku, koje je toliko udaljeno od
prelaza u nivou obezbedenog automatskim
uredajima za osiguranje, da obezbeduje
celokupan proces uklju€ivanja obezbedenja
prelaza u nivou. Opremljeno je uredajima za
detekciju Zeleznickih vozila koja prilikom svog
prelaska uklju€uju obezbedenje.

Kolovoz je deo puta koji ima jednu ili dve
kolovozne trake i namenjen je saobracaju
vozila pod uslovima koje odreduje zakon koji
reguliSe bezbednost drumskog saobracaja i
mogu da ga koriste i peSaci i drugi u€esnici u
drumskom saobracaju;

Branik je rampa koja, kada se nalazi u
donjem vodoravnom polozaju, zatvara ceo
put u smeru voznje drumskih vozila prema
pruzi;

Branik za zatvaranje je zaklju¢an branik koji
fiziCki spreCava prelazak preko prelaza u
nivou.

Drugi izrazi, upotrebljeni u tehnickim

uslovima, imaju jednako znacenje kao §to ga

odreduju:

- propisi 0 javnim putevima;

- propisi o] bezbednosti drumskog
saobracaja;

- propisi o bezbednosti u ZelezniC¢kom
saobracaju;

propisi 0 zelezniCkom saobracaju.

Granice opasnog podrudis

Granica opasnog podrudsia

Slika 5.4.1: Opasno podrudje prelaza u nivou
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5.4.2 PROSTORNI USLOVI

5.4.2.1 Odredivanje broja i najmanjih
razdaljina izmedu susednih
prelaza u nivou

Broj prelaza u nivou treba da bude ograni¢en
na najneophodniji obim pri &emu se broj
postojecih prelaza u nivou smanjuje pre
svega sa:

- izgradnjom ukrstanja izvan nivoa;

- ukrStanje Zelezni¢ke infrastrukture sa
javnim putevima van prostora za koji su
doneti urbanisti¢ki planovi u nacelu izvodi
se njihovim svodenjem na najneophodniji
broj, usmeravanjem dva ili viSe javnih
puteva na zajedni¢ko mesto ukrstanja;

- ukrstanje Zzeleznitke infrastrukture sa
nekategorisanim putevima izvodi se
usmeravanjem tih puteva na najblizi javni
put, koji se ukrSta sa odnosnom
zeleznickom infrastrukturom. Ako to nije
mogucée treba medusobno povezati
nekategorisane puteve i izvesti njihovo
ukrstanje sa Zelezni¢kom infrastrukturom
na zajedniCkom mestu;

- upravija¢ zeleznicke infrastrukture
odluGuje o mestu ukrstanja iz gornje
alineje ove tacke u skladu sa uslovima za
uredenje prostora i uslovima za
bezbednost saobracaja, prema dogovoru
sa upravljaem nekategorisanih puteva;

Razdaljina izmedu dva prelaza u nivou na
javnom putu ili izmedu prelaza u nivou na
javhom putu i prelaza izvan nivoa na
magistralnoj pruzi sa brzinom do 100 km/h ne
sme da bude manja od 2000 m, odnosno za
brzinu koja je ve¢a od 100 km/h, ona ne sme
biti manja od 2500 m.

Na ostalim Zelezni¢kim prugama rastojanje
izmedu dva uzastopna pruzna prelaza ne
moZze da bude manje od 1000 m.

Izuzetno od odredaba st. 2. i 3. ove tacke,
razmak izmedu dva uzastopna pruzna
prelaza moze da bude i manji, ako je zbog
nepovoljnih  terenskih  uslova izgradnja
spojnih puteva znatno otezana i ako je
njihova duzina vec¢a od 4.500 m, i to:

- U sluajevima iz stava 2. ove tacke
razmak ne moze da bude manji od 1500
m, odnosno 2000 m;

- u slu€aju iz stava 3. ove taCke razmak ne
moze da bude manji od 700 m.

Postojeci prelaz u nivou u urbanom naselju
koji je namenjen samo za pesake, ne sme da

bude blize od 500 m od najblizeg prelaza,
gde je peSacima omogucen prelazak pruge.

Prelaz u nivou koiji sluzi isklju¢ivo za peSake
moze se izgraditi i Kkoristiti na osnovu
saglasnosti koju izdaje upravljac.

Medusobni  odnosi  izmedu upraviljaca
ZelezniCke i drumske infrastrukture, kao i
finansijske obaveze tokom izgradnje novih
prelaza u nivou, nadvoznjaka ili podvoznjaka,
modernizacije postojecih prelaza u nivou, kao
i u vezi sa odrzavanjem svih tih objekata,
propisani su u Zakonu o zeleznici.

5.4.2.2 Uslovi zaizgradnju alternativnih
puteva za povezivanje

Prilikom izgradnje alternativnih puteva za
povezivanje, Sirina i kategorija puta za
povezivanje moraju biti najmanje jednaki kao
i za put koji se preusmerava na drugi prelaz.

Kod novogradniji [ preusmeravanja,
zabranjeno je preusmeravanje puteva viSe
kategorije na prelaze u nivou na putu nize
kategorije

5.4.3 GRADEVINSKI USLOVI

5.4.3.1 Odredivanje gradevinskog
podruéja prelaza u nivou

Prelaz u nivou je u gradevinskom smislu
prostor na celokupnoj Sirini puta preko pruge
u razdaljini 3 m od ose krajnjih koloseka.

Sa aspekta drumskog saobracaja podrudje
prelaza u nivou odredeno je od prvog
saobraéajnog znaka za priblizavanje prelazu
puta preko Zeleznitke pruge do duzine od 3
m posle poslednje Sine na strani udaljavanja
od prelaza u nivou ili (polu)branika na strani
udaljavanja od prelaza u nivou.

5.4.3.2 Uslovi odrzavanja prelaza u
nivou

Prelaz u nivou mora biti izgraden i odrzavan
tako da se Zelezni¢ki i drumski saobracaj
odvijaju bezbedno i neometano i da nema
prepreka za prelazak drumskih vozila
propisanom dozvoljenom brzinom na celoj
Sirini kolovoza. Treba odrzavati i eventualne
biciklisticke staze, trotoare, bankine i
instalacije za odvodenje atmosferske vode.

JP Putevi Srbije
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5.4.3.3 Udaljenost drumske raskrsnice
od prelaza u nivou

Ukrstanje puteva treba da bude udaljeno od
pruge toliko da duzina dela puta koji se
ukrsta sa zelezniC¢kom prugom, od opasnog
podrudja na izlaznoj strani prelaza u nivou do
saobracajnog znaka "raskrsnica sa putem sa
pravom prvenstva" ili saobracajnog znaka
"Stop!", bude za najmanje 3 m vec¢a nego $to
je dugacko najduze drumsko vozilo koje sme
da vozi po tom putu.

Bez obzira na prethodni stav, ukrstanja
puteva mogu se nalaziti i blize, ali se
bezbednost saobracaja mora  urediti
odgovaraju¢om drumskom signalizacijom.

5.4.3.4 Odredivanje gradevinskih
karakteristika puta preko prelaza
u nivou

Gradevinske karakteristike kolovoza puta na
prelazu u nivou moraju biti uskladene sa
pravilima projektovanja puteva, a osim toga:

- kolovoz puta na prelazu u nivou mora da
bude u istom nivou sa gornjom ivicom
Sina u duzini od najmanje 3m, sa obe
strane pruge, mereno od ose koloseka,
odnosno od ose krajnjih koloseka, kada
put prelazi preko dva ili viSe koloseka,

- put u duzini od najmanje 20 m od prelaza
u nivou ne sme da ima poduzni nagib veci
od 3%

Odredba druge alineje prvog stava ove tacke
ne vaZzi za ukrstanje pruge sa lokalnim putem
u nivou. Na takvim prelazima u nivou
upravlja¢ puta, pomoéu putne signalizacije,
mora da signalizira zabranu voznje drumskih
vozila koja ne mogu bezbedno da predu
prelaz u nivou.

Dimenzije horizontalnih elemenata ose puta
u podrucju prelaza u nivou zelezniCke pruge
treba da se prilagode poduznom i popre¢nom
nagibu gornje ivice Sina.

Upravljaé puteva je duzan da izgradi
kolovozni zastor na zemljanom putu koji se
ukrsta sa Zelezni¢kom infrastrukturom u
istom nivou.

Prelaz drumskog i Zzelezni¢kog vozila na
mestu ukrStanja puta i Zeleznice u nivou
mora da bude omogucen tako da se pri tom
uvazavaju nacela izvodenja gornje i donje
konstrukcije i puta i ZelezniCke pruge. Pritom
se za odlu€ujuce parametre u slu€aju razlika
izmedu pojedinih elemenata, primenjuje se
strozi kriterijum. Na isti nacin treba pristupiti

izvodenju elemenata u sluaju obnove
ukrstanja puta i Zzeleznice.

Odvodnjavanje putnog i Zeleznickog trupa
mora da bude izvedeno tako Sto se odvodni
sistemi povezu i sprovedu sa podrucja
ukrdtanja  najkraéim  mogucéim  putem.
Odvodnjavanje trupa pruge i puta se izvodi
drenaznim sistemima  zadovoljavajucih
dimenzija, a odvajanje atmosferskih i
poplavnih voda je izvedeno otvorenim
kanalima koji su kaldrmisani betonskim
elementima (betonski slivnici).

Gradevinske mere za  odvodnjavanje
atmosferskih voda na putu mogu da budu i
kratki kontra padovi nivelete puta i odvodni
Zlebovi sa kolektorom.

Gornja konstrukcija prelaza u nivou se po
pravilu izvodi montaznim gumenim odnosno
betonskim plo€ama. Na prugama nize
kategorije i na mestima gde izvodenje
montaznim gumenim odnosno betonskim
plo€ama nije moguce, gornja konstrukcija
puta moze da se uclvrsti i oblaganjem
drvenim pragovima ili asfaltom, te zastitnim
Sinama.

Tamo gde nisu dodate peSacke i biciklistiCke
staze, gradevinska Sirina uévrS¢enja prelaza
u nivou se odreduje tako da udvrséenje sa
obe strane prelaza u nivou bude najmanje 30
cm Sire od linije koja povezuje ivice kolovoza
puta.

Kod svih uévrséenja prelaza u nivou pomocu
tehnic¢ke opreme treba obezbediti Sirinu Zleba
od 45 mm za prelaz toCkova Sinskih vozila
(pogledajte i pravilnik za gornju konstrukciju
Zelezniékih pruga). Zleb za prelaz $inskih
vozila ne sme da bude Siri od 55 mm.

Ukoliko to dozvoljava nadviSenje Sina,
priklju€ak puta na ucvrscenje prelaza u nivou
mora da se podudara sa niveletom priklju¢nih
deonica puta.

Kod pruga u krivinama i sa nadviSenjem
mogu da nastanu ispup€enja koja negativno
utifu na nesmetano odvijanje drumskog
saobraéaja. U takvom slu€aju moraju da se
postave dodatni saobraéajni znaci u saradnji
sa nadleZnim upravljaem puta.

Priklju€ak puta na ucvrSéenje prelaza u nivou
mora da bude Sirok najmanje 1,0 m, Sto je
razmak izmedu spoljasnje ploce ili leziSnog
ivicnjaka montaznih ploCa i zaselene ivice
puta (eventualno i odvodnog Zleba).
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Kod bitumenskog uévrS¢enja zastithom
Sinom, mora da bude obezbedena Sirina 1,5
m izmedu spoljadnje ivice pruge i zasecene
ivice puta.

Bitumensko ucvrscenje na podrucju
prikljucka puta na u€vrscenje prelaza u nivou
mora da zadovoljava zahteve drumskog
saobracaja.

5.4.3.5 Odredivanje ugla ukrstanja puta i
pruge na prelazu u nivou

Ukrstanje puta sa prugom na
neobezbedenom prelazu u nivou mora biti
$to blize pravom uglu, pri éemu ugao ne sme
da bude maniji od 60°.

Na obezbedenom prelazu u nivou je
ukrStanje puta sa ZelezniCkom prugom
dozvoljeno pod uglom koji je vedi ili jednak
60° i izuzetno pod uglom koji je veéi ili
jednak 45° Za ukrStanje puta i pruge na
prelazu u nivou pod uglom koji je manji od
60° treba obezbediti saglasnost organa koji
su nadlezni za bezbednost u Zeleznickom i
drumskom saobracaju.

Prelaz u nivou mora da bude gradevinski
ureden tako da obezbeduje i bezbedan
prelazak bicikala i bicikala sa pomoénim
motorom.

5.4.3.6 Odredivanje Sirine puta preko
pruge na prelazu u nivou

Sirina puta na prelazu u nivou zavisi od
kategorije puta, ali ne sme biti manja od 3 m.
Sirina puta na prelazu u nivou mora biti
jednaka Sirini puta pre prelaza u nivou i posle
njega u duzini od najmanje 20 m.

Ukoliko je put na prelazu u nivou uZi od 5,5
m, na desnoj strani u smeru vozZnje drumskih
vozila pre prelaza u nivou treba da postoji
prostor za mimoilaZenje takve 3irine da
ukupna Sirina sa kolovozom iznosi najmanje
55 m. Duzina prostora za mimoilazenje
zavisi od kategorije puta i mora da obezbedi
mimoilazenje najduzem vozilu koje sme da
vozi po tom putu. Upravlja¢ puta mora
pomocu putne signalizacije da signalizira
nacin bezbedne voZnje vozila preko prelaza
u nivou koji je uzi od 5,5 m.

Odredba drugog stava ove taCke ne vaZi za
jednosmerne puteve.

5.4.3.7 Drugi gradevinski propisi za
prelaze u nivou

Gradevinske uslove za prelaze u nivou koji
nisu odredeni u ovim tehni¢kim uslovima,
razmatraju propisi o projektovanju, gradnji i
odrzavanju donjeg i gornjeg stroja zeleznickih
pruga i signalno-bezbednosnih uredaja.

5.4.4 USLOVI DRUMSKOG SAOBRACAJA

5.4.4.1 Oznake nakolovozu ispred
prelaza u nivou

Na putevima sa kolovozom Sirine 5,5 m ili
viSe, gde gornji sloj kolovoza to omoguéava,
obe strane kolovoza na strani priblizavanja
prelazu u nivou moraju medusobno biti
odvojene neprekinutom crtom za odvajanje u
duZzini od najmanje 50 m pre prelaza u nivou.
Tamo gde tehnicki parametri puta to ne
omogucéavaju, duzina sme da bude i manja,
ali ne manja od 25 m.

Sa obe strane prelaza u nivou, obezbedenog
polubranicima, na kome je najveca
dozvoljena brzina voza vec¢a od 120 km/h,
obe strane kolovoza moraju biti odvojene
linjom za odvajanje na razdaljini od najmanje
50 m pre prelaza.

Na podru€ju priblizavanja prelazu u nivou
mogu se sprovesti mere za umirivanje
saobraéaja u skladu sa propisima o
putevima.

Put koji se prostire duz pruge od koje odvaja
put koji se ukrSta sa prugom, a udaljenost
raskrsnice je manja od 25 m, mora biti
opremlien saobrac¢ajnim znakovima koji
upozoravaju na blizinu prelaska puta preko
ZelezniCke pruge kojima je dodata dopunska
tabla koja obeleZzava smer ili smer i
udaljenost do prelaza u nivou.

Na prelazu u nivou, gde gornji sloj kolovoza
to omogucava, kolovoz mora biti obelezen
ivicnom neprekinutom linijom V-1, u skladu
sa pravilnikom Kkoji reguliSe saobrac¢ajnu
signalizaciju i saobracajnu opremu na javnim
putevima.

5.4.4.2 Uslovi medusobne zavisnosti
semafor - uredaj na prelazu u
nivou

Kad je raskrsnica puteva na kojoj se
saobraéaj reguliSe uredajima za davanje
svetlosnih znakova - semaforima, udaljena
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manje od 50 m od prelaza u nivou koji je

obezbeden automatskim uredajima:

- izmedu semaforskih uredaja na raskrsnici
i automatskih uredaja za obezbedivanje
prelaza u nivou mora da bude
uspostavljena takva medusobna tehni¢ka
zavisnost da se najkasnije prilikom
uklju€ivanja obezbedenja prelaza u nivou
signalizira takvo regulisanje saobracaja
koje omoguc¢ava uc€esnicima u drumskom
saobracaju koji se nalaze na podrudju
prelaza u nivou, da Sto brze bezbedno
napuste podrucje prelaza u nivou;

- u periodu kvara ili isklju¢enja semaforskog
uredaja saobraéajna regulacija mora da
bude takva da je put koji prelazi prugu, sa
pravom prvenstva, bez obzira na
kategoriju puteva koji se ukrstaju.

TehniCko reSenje za odredeni prelaz u nivou
u skladu sa prethodnim stavom ovog ¢lana
zajednicki odreduju upravlja¢ puta i upravlja¢
Zeleznicke infrastrukture u fazi projektovanja.

5.4.4.3 Kriterijumi za gustinu drumskog
saobracaja

Drumski saobracaj na prelazu u nivou je:

- povremen (sezonski) - PGDS je do 25
vozila;

- redak - PGDS je vedi od 25 i manji od 250
vozila;

- srednji - PGDS je 250 ili ve¢i i manji od
2500 vozila;

- gust - PGDS je 2500 ili ve¢i i manji od
7000 vozila;

- veoma gust - PGDS je viSe od 7000 vozila

5.4.5 ZELEZNICKI SAOBRACAJNI
USLOVI

5.45.1 Kriterijumi za gustinu
zelezni¢kog saobracaja

Pod ucestalim zelezni¢kim saobrac¢ajem na
pruzi sa jednim kolosekom podrazumeva se
prolaz vise od 120 vozova, a na pruzi sa dva
koloseka 250 vozova u toku 24 sata.

5.4.5.2 Odredivanje udaljenosti prelaza
u nivou posle zeleznickog
sighala

Razdaljina izmedu zeleznickog glavnog
signala i obezbedenog prelaza u nivou posle
njega mora da bude vec¢a od 50 m.

5.4.5.3 Delovanje prelaza u nivou kad
ceo voz ne prede prelaz u nivou

Kad je lokacija predvidenog mesta
zaustavljanja voza na pruzi takva da bi voz
tokom stanke zauzeo prelaz u nivou,
obezbedenje prelaza u nivou mora biti
uklju€eno toliko dugo dok voz u potpunosti ne
napusti prelaz u nivou.

5.4.6 SVETLOSNI SAOBRACAJNI ZNAK

5.4.6.1 Svrhai opis svetlosnog
saobraéajnog znaka

Svetlosni saobracajni znak, kad je uklju¢eno
obezbedenje, najavljuje priblizavanje
zelezniCkog vozila odnosno spustanje
(polu)branika u donji (vodoravni) polozaj.
Sacinjen je od osnovne trougaone ploc¢e koja
je osnova saobrac¢ajnog znaka za opasnost u
obliku trougla jednakih stranica koji pored
donje stranice u vodoravnoj osi ima ugradena
dva svetla jedno pored drugog sa Stitnicima
kao i stubove i temelje u zemlji.

Svetla svetlosnog saobraéajnog znaka su
ugasSena, kad obezbedenje prelaza u nivou
nije uklju¢eno, a prilikom uklju€ivanja
obezbedenja naizmeniéno svetle u
ravnomernim vremenskim intervalima, ali ne
manje od 60 puta od sekundi.

Veli¢ina, oblik, boja, kolorimetrijske i
fotometrijske osobine osnovne trougaone
plo¢e svetlosnog saobraéajnog znaka moraju
da odgovaraju propisima za saobracajne
znakove na putevima i da budu u skladu sa
srpskim standardima. Oblici, dimenzije i
nacin ugradnje svetlosnog saobrac¢ajnog
znaka na stubu prikazani su u prilogu 1 koji je
sastavni deo ovih tehnic¢kih uslova i u
srpskom standardu SRPS Z.52.580.

5.4.6.2 Uslovi postavljanja svetlosnog
saobraéajnog znaka

Svetlosni saobraéajni znakovi se postavljaju
ispred prelaza u nivou sa desne strane puta
u smeru voznje drumskih vozila sa obe
strane prelaza u nivou $§to predstavija
osnovno obezbedenje.

Svetlosni saobracajni znakovi moraju da
budu dobro vidljivi neprekidno duz ose puta
koji prelazi prelaz u nivou, na razdaljini koja
je jednaka najmanje zaustavnom putu vozila,
ali ne na udaljenosti koja je manja od 50 m.
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Horizontalna razdaljina izmedu spoljasnje
ivice kolovoza, odnosno ivice krajnje ili
zaustavne trake i najblize ivice svetlosnog
saobra¢ajnog znaka na putevima izvan
naselja mora da bude 0,75 m, a na putevima
u naselju najmanje 0,30 m, ukoliko je put
ogranicen iviénjacima. Osa stuba svetlosnog
saobracajnog znaka ne sme da se nalazi vise
od 2 m od ivice kolovoza odnosno ivice
krajnje zaustavne trake.

Donja ivica osnovne trougaone ploce
svetlosnog saobraéajnog znaka mora da
bude na visini od 2,25 m iznad povrsine
kolovoza. Temelj svetlosnog saobracajnog
znaka sme da bude najvise 150 mm iznad
nivoa terena.

Svetlosni saobracéajni znak mora da bude
postavljen ispred prelaza u nivou Kkoji
obezbeden samo svetlosnim saobracajnim
znakom tako da od najblize Sine bude
udaljen najmanje 3 m i najvise 5 m, odnosno
toliko da se prividna linijja sa centra
saobracajnog znaka, pravougaona na desnu
ivicu puta, seCe sa osom puta na razdaljini od
najmanje 3 m, a najvise 5 m od najblize Sine.
Kad je prelaz u nivou obezbeden, osim
svetlosnim  saobracajnim  znakovima, i
(polu)branicima, takav svetlosni saobracéajni
znak mora da bude postavijen 1 do 1,5 m
ispred (polu)branike.

Ukoliko svetlosni saobraéajni znak stoji na
trotoaru ili pored biciklisticke staze, treba
odabrati takvo mesto uz poStovanje odredbi
ovog ¢lana da svetlosni saobraéajni znak ne
zadire u saobracajni profil koji je namenjen
peSacima, biciklistima i vozadima bicikala sa
pomoc¢nim motorom.

5.4.6.3 Postavljanje svetlosnih
saobracajnih znakova na levoj
strani puta

Svetlosni saobraéajni znak mora da bude
postavijen i sa leve strane puta u smeru
voznje drumskih vozila:

- ukoliko se ne moze posti¢i propisana
vidljivost svetlosnog saobracajnog znaka
na desnoj strani puta;

- ako su i sa leve strane puta u smeru
voznje drumskih  vozila  postavljeni
saobracajni znakovi za priblizavanje
prelazu u nivou;

- ako je prelaz obezbeden podeljenim
branicima;

- ako se pored polubranika na levoj strani
puta nalazi trotoar i/ili biciklistiCka staza.

5.4.6.4 Postavljanje svetlosnih
saobracajnih znakova na
prikljuénim putevima

Svetlosni saobraéajni znak mora da bude
postavljen i na desnoj strani puta prilaznih i
priklju€nih puteva na putu na kome se nalazi
prelaz u nivou, ako su ose takvih puteva
udaljene manje od 10 m od najblize Sine.
Takav svetlosni saobraéajni znak mora da
bude opremljen dopunskom tablom V-2 koja
obelezava smer za koji vazi. Veli€ina, oblik i
kolorimetrijske i fotometrijske karakteristike

dopunske table moraju odgovarati
odredbama pravilnika koji reguliSe
saobracajnu signalizaciju i saobracajnu

opremu na javnim putevima; zbog
neposredne blizine objekta i znaka natpis o
razdaljini moze se izostauviti.

Kad je svetlosni saobraéajni znak na
prikljuénom ili prilaznom putu koji ne vodi
direktno i samo na prelaz u nivou i vazi samo
za vozila koja skrecu u jedan, odredeni smer,
osim dopunske table u svakom svetlu takvog
znaka moze da se nalazi strelica koja
obelezava smer za koji svetlosni saobracajni
znak vazi.

5.4.6.5 Opremljenost svetlosnih
saobraéajnih znakova zvonima

Bar jedan svetlosni saobracajni znak sa
svake strane pruge mora da bude opremljen
uredajima za davanje zvucnih signala
zvonima.

Zvona se ukljuuju odmah prilikom
uklju€ivanja obezbedenja.

Zvona se iskljuéuju:

- kod prelaza u nivou koji su obezbedeni
samo svetlosnim saobracajnim
znakovima-zvu¢nim signalima tako da
kada se obezbedenje iskljuéi ugase se i
signali;

- kod prelaza u nivou koji su obezbedeni
svetlosnim  saobraéajnim  znakovima-
zvuénim signalima i (polu)branicima kada
branici dostignu donji krajnji polozaj.

5.4.7 BRANICI | POLUBRANICI

5.4.7.1 Polozaj (polu)branika

(Polu)branik je u otvorenom stanju u
uspravnom poloZaju kao $to pokazuje slika 2
standarda SRPS Z.52.150.
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Bogna razdaljina izmedu spoljasnje ivice
kolovoza odnosno krajnje trake do
najizlozenijeg dela pogona (polu)branika u
uspravnom polozaju branika ne sme da bude
manja od 0,60 m niti ve¢a od 2 m.

Kad (polu)branik zatvara i trotoar ifili
biciklisticku stazu, udaljenost od ivice tog
dela saobrac¢ajne povrsine do najizloZenijeg
dela pogona (polu)branika u uspravnom
polozaju mora da bude najmanje 0,20 m
(trotoar), odnosno 0,25 m (biciklisticka staza).
(Polu)branik treba da bude u stanju
zatvoreno (horizontalni polozaj) na visini 0,9
do 1,2 m iznad kolovoza kao $to pokazuje
slika 1 standarda SRPS Z.52.150.

Treba obezbediti mesto za protivtegove
(polu)branika tako da oni ne ometaju
u€esnike u drumskom saobracaju.

5.4.7.2 Odredbe koje se odnose na
polozaj pogona mehanizma
(polu)branika

Gornja povrsina temelja pogona
(polu)branika mora biti iznad nivoa puta ili
trotoara, ali ne viSe od 0,1 m.

Naizlozeniji deo (polu)branika u zatvorenom
ili otvorenom stanju mora da bude udaljen od
najblize 8ine najmanje 3 m, izuzetno 2,5 m.

5.4.7.3 Svrhaiizgled (polu)branika

Svrha  (polu)branika je = obezbedenje
saobraéaja na prelazu u nivou najavljivanjem
priblizavanja voza i fizicko spreCavanje
prelaska uéesnika u drumskom saobracaju
preko prelaza u nivou.

(Polu)branici moraju da budu celom duzinom
na strani priblizavanja u€esnika u drumskom
saobraéaju prelazu presvuéene svetlosnom
reflektivnom materijom koja ima najmanje
takve svetlosno-reflektivne osobine kao
svetlosno-reflektivni  materijal  tipa 2,
naizmeniéno crvene i Zute boje odnosnho
kolorimetrijske i fotometrijske karakteristike
moraju da odgovaraju odredbama standarda
SRPS Z.S2.150.

(Polu)branici moraju da budu obelezeni sa
najmanje tri crvena reflektivna stakla
odnosno crvenim reflektivnim materijama i
onda, kad su obelezene posebnim stalnim ili
trepéucim svetlima koja se ukljuuju prilikom
poCetka spustanja branika i gase se kada
(polu)branici dostignu krajnji gornji polozaj.
Svetla moraju da budu usmerena prema putu
i zaklonjena prema pruzi.

Reflektivna stakla moraju biti pravougaonog
oblika, sa odnosom visine i duzine od 1:40 i
povr§inom od najmanje 40 cm? Svetla na
(polu)branicima moraju da budu
pravougaonog oblika, sa odnosom visine i
duZine od 3:4 i povrS§inom od 40 cm?.

Izgled (polu)branika, raspored reflektivnih
stakala i svetala prikazan je na slikama 3 i 6
standarda SRPS Z.52.150.

(Polu)branici moraju da budu od lakih
materijala i pri€vrS¢eni na pogon tako da se u
slu€aju naletanja oStete $to manje i
(polu)branici i pogon, kao i drumsko vozilo.

(Polu)branici kod uredaja za automatsko
delovanje moraju da imaju kontrolisano
lomljenje.

Pogoni  (polu)branika moraju da budu
konstruisani tako da (polu)branici ostaju u
gornjem i donjem krajnjem polozaju.

5.4.8 BEZBEDNOSNI USLOVI

5.4.8.1 Uslovi bezbednog prelaska
pruge na prelazu u nivou

Uc€esnicima u drumskom saobraéaju mora se
omoguciti bezbedan prelazak prelaza u nivou
uz postovanje saobrac¢ajnih pravila i
saobracajne signalizacije za najduze vozilo s
obzirom na kategoriju puta i minimalnu
prose¢nu brzinu od 5 km/h prilikom voznje
preko prelaza.

Uc€esnici u drumskom saobra¢aju moraju
pomodéu saobracajnih znakova na putu na
vreme  biti  upozoreni da  opasnhost
priblizavanja neobezbedenom ili
obezbedenom prelazu u nivou.

Brzina voznje na putu preko neobezbedenog
prelaza u nivou mora se pomocu
saobracéajnih znakova ograniciti na najvise 50
km/h.

5.4.8.2 Razgraniéenje obezbedenih i
neobezbedenih prelaza u nivou

Prelazi u nivou mogu da budu obezbedeni ili

neobezbedeni.

Obezbedeni prelazi u nivou su prelazi:

- koji su opremljeni tehnickim sredstvima
koja najavljuju dolazak voza i zabranjuju
uCesnicima u drumskom saobracaju
prelazak zeleznicke pruge (svetlosni
saobracajni znak);
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- koji su opremljeni tehnic¢kim sredstvima
koja najavljuju dolazak voza, zabranjuju i
spreCavaju  ucCesnike u  drumskom
saobracaju da predu ZzelezniCku prugu
(svetlosni saobracajni znak i
(polu)branici);

- branici koji su zatvoreni, a otvaraju se na
zahtev u€esnika u drumskom saobraéaju,

- branici koji su zatvoreni i zaklju€ani, a
otkljuavaju odnosno zaklju€avaju ih i
koriste odredeni ovlad¢eni  korisnici
(zaklju€ani branici).

- pred kojima Zzelezni€ar zaustavlja putni
promet propisanim znakom.

Na prelazu u nivou koji je obezbeden
automatskim (polu)branicima ili podeljenim
branicima, sa obe strane treba da bude
postavljen najmanje  jedan svetlosni
saobracajni znak.

Neobezbedeni prelazi u nivou su prelazi,
obelezeni samo saobracajnim znakovima
"Andrejin krst".

Branici koji su u svom osnovnom poloZaju
zatvoreni mogu se koristiti samo na pruznim
prelazima sa malom gustinom drumskog
saobracéaja i sa jako frekventnim zelezni¢kim
saobracajem.

Branici koji se u osnovnom polozaju drze
zatvoreni a opsluzuju se daljinski, moraju da
imaju pozivni uredaj pomocu kojeg u€esnici u
drumskom saobra¢aju mogu da zatraze da
se branik otvori i da se propuste preko
prelaza u nivou.

Zaklju€ani branici se postavljaju na prelazima
u nivou koji sluZe isklju¢ivo za potrebe
odredenog nosioca ili viSe odredenih nosilaca
prava koriS¢enja puta koji sami otklju¢avaju i
zaklju€avaju branika prilikom prelazenja
preko prelaza u nivou, po prethodno
dobijenoj  saglasnosti od  ovlaséenog
zeleznictkog radnika.

Zeleznitka transportna preduzeéa i nosioci
prava kori8¢enja puta odreduju nacin
koriS¢enja prelaza u nivou iz stava 2. ove
tacke.

5.4.8.3 Obavezno obezbedenje prelaza u
nivou

Svetlosnim  saobra¢ajnim  znakovima i

saobracajnim znakovima na putu osiguravaju

se prelazi u nivou i to na mestima ukrstanja:

- magistralne  Zeleznicke  pruge sa
regionalnim i lokalnim putevima;

- magistralne Zelezni¢ke pruge i puta na
kojoj je najveca dopustena brzina veéa od
100 km/h;

- ostalih zelezni¢kih pruga sa putevima koji
imaju u toku 24 sata vec¢u gustinu od 3000
vozila.

Koris¢enje  (polu)branika  zajedno  sa
svetlosnim saobracajnim znakovima i po
moguénosti sa prethodnom zvonjavom je
obavezno:

- magistralne  ZeleznitCke  pruge sa
magistralnim, odnosno regionalnim
putevima;

- magistralne ZelezniCke pruge i puta na
kojoj je najveéa dopustena brzina veca od
120 km/h;

- ostalih zelezni¢kih pruga sa putevima koji
imaju u toku 24 sata vecu gustinu od 5000
vozila.

Na prelazima u nivou koji se nalaze na
prugama industrijskih Zeleznica ili na
industrijskim kolosecima, obezbedenje
saobracaja moze da se vrsi trouglovima
preglednosti, svetlosnim saobracajnim
znakovima, polubranicima kombinovanim sa
svetlosnim  saobra¢ajnim  znakovima i
branicima, i to:

- ako se Zelezni¢ki saobracaj tako
organizuje i vrSi da se voz zaustavi pred
pruznim prelazom i voznja nastavi tek
kada je obezbeden neometan prelazak;

- ako na pruznom prelazu ovlaséeni i u tu
svrhu osposobljeni radnik neposredno
reguliSe drumski saobracaj.

U sludaju kvara ili odtecenja na svetlosnom
saobraéajnom znaku, koji je prouzrokovao
nestanak crvenog svetla, ili u slu€aju kvara ili
o8tecenja na polubranicima ili branicima, koji
se ne mogu spustiti radi zatvaranja drumskog
saobracaja kada se voz priblizava pruznom
prelazu ili na drugi nadin ne mogu sluziti
svojoj nameni, ZzelezniCko transportno
preduzece je duzno da na pruznom prelazu
obezbedi zaustavljanje drumskog saobracaja
za vreme prolaska voza.

Ako je u sludaju kvara ili oSteéenja na
svetlosnom saobrac¢ajnpom znaku ili na
braniku ili na polubraniku neophodno da se
reguliSe drumski saobraéaj na prelazu u
nivou sa jako frekventnim saobracajem
drumskih vozila, koji se nalazi u naselju ili u
neposrednoj blizini naselja, Zelezni¢ko
transportno preduzece obavestice o tome
nadlezni organ unutradnjih poslova radi
preduzimanja odgovarajuc¢ih mera.
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Pruzne prelaze, po pravilu, treba osvetliti
no¢u zaklonjenim izvorom svetla.

5.4.9 LOKALNI SAOBRACAJNO-
BEZBEDNOSNI USLOVI
5.49.1 Zonaprelaza

Deo puta od mesta, gde voza¢ drumskog
vozila treba da po¢ne sa koCenjem, ukoliko je

to potrebno kako bi se vozilo bezbedno
zaustavilo pred saobracajnim  znakom
"Andrejin  krst", svetlosnim saobracajnim
znakom ili (polu)branikom, do mesta, gde
najduze drumsko vozilo c&elom prede
podru€je prelaza tako da svojim zadnjim,
najizloZenijim delom napusti granicu opasnog
podrucja ili liniju (polu)branika na strani
udaljavanja od prelaza u nivou, jeste zona
prelaza Z, (slika 5.4.2).

—,’/’
5t 1 day
Granica opasnog podmdia { |\ ‘ El . ..
E Lty = — 1 1 ™, Granica opasnog podmidja
o \ o B
\ | o 1
,-‘_4_._.-.__iﬂ.._'--_.‘.-_._duq_'_‘--_-
A l - l i |
— Yl 15— 1 L 1 . E‘ —
1 . | ) ™
Granica opasnog podmicia § i R - —
R gp 9 R 4 S \ ‘B * % * Granica opasnog podndja
. ::0'-, —— o |
&l \ U L\
vs . |\ = T o
dp — duZina prelaza u nivou o © ' \ R
ve . . o \ \ =
dpz —duzna puta zaustasjanja drumskog vozila ”01 1 ‘*A__,,‘ s =)
day — duFina drum skog vozila | | —T \ 2
7, — Zona prelaza \ | min3.5mg
3 \ "

Indeks 50, 30, 15i 5 oznacava brzinu voinje
drumskog vozila u km/h

Slika 5.4.2: Zona prelaza

Zona prelaza Z, je zbir duzine zaustavnog
puta drumskog vozila dy, duZine najduzeg
drumskog vozila s obzirom na kategoriju puta
d.y i duZine prelaza u nivou dp:

Zp = dpz + ddv + dp [m]

Duzine zaustavnih puteva drumskih vozila
prikazane su u sledecoj tabeli:

Brzina drumskih DuZina zaustavnog puta
vozila u km/h um
50 41
30 22
15 10
5 5

Vreme koje je potrebno da drumsko vozilo
bezbedno napusti zonu prelaza tg,
izraCunava se na osnovu zbira duzine
zaustavnog puta drumskog vozila dp,, duZine
najduzeg drumskog vozila dg, i duzine
prelaza u nivou d, uz poStovanje brzine
drumskih vozila.

tp = Zp [ Vay [S]

Pri ¢emu je:

t,, vreme napuStanja zone prelaza u
sekundama

z, zona prelaza u metrima

V  brzina drumskog vozila, izrazena u m/s

Minimalno vreme koje je potrebno da
drumsko vozilo bezbedno napusti zonu
prelaza t,,, zraCunava se na osnovu zbira
duzine zaustavnog puta drumskog vozila koji
iznosi 5 m, duZine najduzeg drumskog vozila
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dg, i duZine prelaza u nivou d, uz poStovanje
brzine drumskih vozila 5 km/h (1,38 m/s).

tp =2,/ 1,38 [s]

Pri éemu je:

t,, vreme napu$tanja zone prelaza u
sekundama

Z, zona prelaza u metrima za brzinu
drumskih vozila 5 km/h

DuzZina prelaza d, kod neobezbedenog

prelaza u nivou je najkrac¢a razdaljina:

- izmedu prividne linije, pravougaone na
desnu ivicu puta sa mesta gde stoji
saobracéajni znak "Andrejin krst" na strani
priblizavanja drumskih vozila prema
prelazu u nivou, i izmedu granice opasnog
podruc¢ja na strani udaljavanja od prelaza
u nivou kod ukrstanja pod pravim uglom
(slika 1 prilog 3 koji je sastavni deo ovih
tehnickih uslova) ili

- na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije od mesta gde
stoji saobracajni znak "Andrejin krst"
pravougaono na osu puta i na strani
udaljavanja od prelaza u nivou izmedu
prividne linijle iz mesta gde se seku
granica opasnog podru¢ja i desna ivica
kolovoza pravougaono na osu puta kod
ukrstanja pod ostrim uglom (slika 2 priloga
3)ili

- na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije od mesta, gde
stoji saobracajni znak "Andrejin krst"
pravougaono na osu puta i na strani
udaljavanja od prelaza u nivou izmedu
prividne linijje iz mesta, gde se seku
granica opasnog podrucja i prividna linija,
paralelna sa osom puta, koja je udaljena
najmanje 3,5 m od desne ivice smernog
kolovoza odnosno leve ivice smernog
kolovoza, ako je on Siri od 3,5 (slika 3
priloga 3) kod ukrstanja pod tupim uglom
na strani udaljavanja drumskih vozila od
prelaza u nivou.

Saobracéajni znak (Andrejin krst) mora biti
postavljen na razdaljini od 3 do 10 m ispred
najblize Sine. Kod ukritanja pod ostrim uglom
mesto saobracajnog znaka "Andrejin krst"
mora biti odmaknuto od najblize Sine
najmanje toliko da mesto, gde se seku
granica opasnog podru€ja i prividna prava
koja pod pravim uglom ide sa mesta stajanja
saobracajnog znaka "Andrejin krst" na osu
puta, bude udalieno najmanje 3,5 m od
desne ivice smernog kolovoza odnosno leve
ivice smerne trake, ukoliko je ona Sira od 3,5
m.

Duzina prelaza dp kod prelaza u nivou koji je

obezbeden:

- svetlosnim saobra¢ajnim znakom ili
svetlosnim  saobra¢ajnim  znakom i
polubranicima;

a) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije koja je pod
pravim uglom na desnu ivicu puta, sa
mesta svetlosnog saobraéajnog znaka
uz desnu ivicu puta i izmedu granice
opasnog podrudja na strani
udaljavanja od prelaza u nivou kod
ukrstanja pod pravim uglom,

b) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije od mesta
gde stoji svetlosni saobracajni znak
pravougaono na osu puta i na strani
udaljavanja od prelaza u nivou izmedu
prividne linije iz mesta gde se seku
granica opasnog podrucja i desna ivica
smernog kolovoza pravougaono na
osu puta kod ukrstanja pod ostrim
uglom i

¢) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije od mesta,
gde stoji svetlosni saobracajni znak
pravougaono na osu puta i na strani
udaljavanja od prelaza u nivou izmedu
prividne linije iz mesta, gde se seku
granica opasnog podrucja i prividna
linija, paralelna sa osom puta, koja je
udaljena najmanje 3,5 m od desne
ivice smernog kolovoza odnosno leve
ivice smernog kolovoza, ako je on Siri
od 3,5 m kod ukrstanja pod tupim
uglom na strani udaljavanja drumskih
vozila od prelaza u nivou.

- svetlosnim saobra¢ajnim  znakom i
branicima ili podeljenim branicima;

a) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije koja je pod
pravim uglom na desnu ivicu puta, sa
mesta svetlosnog saobracajnog znaka
uz desnu ivicu puta i izmedu branika ili
podeljenih branika na strani
udaljavanja od prelaza u nivou kod
ukrstanja pod pravim uglom,

b) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije sa mesta,
gde stoji svetlosni saobracajni znak
pravougaono na osu puta i izmedu
branika na strani udaljavanja od
prelaza u nivou kod ukritanja pod
o8trim uglom, i

¢) na strani priblizavanja prema prelazu u
nivou izmedu prividne linije sa mesta,
gde stoji svetlosni saobracajni znak
pravougaono na osu puta i izmedu
branika na strani udaljavanja od
prelaza u nivou kod ukrstanja pod
tupim uglom.

JP Putevi Srbije
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5.4.9.2 Putivreme priblizavanja
zeleznickog vozila prelazu u
nivou

Put priblizavanja Zelezni¢kog vozila prema
prelazu u nivou je put od mesta vidljivosti na
pruzi do prelaza u nivou kod neobezbedenih
prelaza u nivou ili do mesta za uklju€ivanje
na pruzi kod prelaza u nivou Kkoji su
obezbedeni automatskim uredajima.

Vreme priblizavanja zelezniCkog vozila tg;,
prelazu u nivou je vreme koje je zelezniCkom
vozilu sa najve¢om dozvoljenom pruznom
brzinom potrebno za prelazak puta
priblizavanja ZelezniCkog vozila prelazu u
nivou, uveé¢ano za sigurnosni dodatak od 6
sekundi.

Vreme priblizavanja ZelezniCkog vozila
prelazu u nivou ni u kom slu€aju ne sme biti
krace od vremena koje je potrebno najduzem
drumskom vozilu za voznju preko prelaza u
nivou, zajedno sa zaustavnim putem od 5m i
sa najmanjom brzinom od 5 km/h.

5.4.10 NEOBEZBEDENI PRELAZI U NIVOU

5.4.10.1 Obelezavanje neobezbedenih
prelaza i elementi prostora
preglednosti

Neobezbedeni prelazi u nivou moraju biti
obeleZeni saobracajnim znakovima u skladu
sa pravilnikom koji reguliSe saobracajnu
signalizaciju i saobra¢ajnu opremu na javnim
putevima. Moraju imati obezbeden prostor
preglednosti.

Saobracéajni znak "Andrejin krst" mora da
bude postavljen ispred prelaza u nivou tako
da od najblize Sine bude udaljen najmanje 3
m i najviSe 5 m odnosno toliko da se prividna
linija sa mesta, gde stoji saobraéajni znak,

pravougaona na desnu ivicu puta, seCe sa
osom puta na razdaljini od najmanje 3 m, a
najvise 5 m od najblize Sine.

Prostor preglednosti je prostor od mesta
vidljivost na putu ispred prelaza u nivou do
vertikalne ose prelaza z u visini od 1 do 2,5
m iznad nivoa puta, gde wucesnici u
drumskom  saobraéaju moraju imati
neprekinut pregled do mesta vidljivosti na
pruzi sa obe strane prelaza u nivou na visini
od najmanje 1,5 do 4 m iznad gornje ivice
Sine (GIS) jednokoloseéne pruge preko
prelaza u nivou, kao $to pokazuje prilog 4 koji
je sastavni deo ovih tehnickih uslova.

Mesto vidljivosti (A) je ono mesto na putu sa
kog u€esnik u drumskom saobracaju mora da
prilikom priblizavanja prelazu u nivou, s
obzirom na dozvoljenu brzinu na putu, ima
neprekinut pregled do mesta vidljivosti na
pruzi. Mesto vidljivosti je na razdaljini duzine
zaustavnog puta pre saobracajnog znaka
"Andrejin krst".

Mesto vidljivosti (B) je ono mesto na pruzi,
najmanje toliko udaljeno od prelaza u nivou,
na kome ucCesnik u drumskom saobracaju
mora sa mesta vidljivosti na putu da ima
moguénost da primeti dolazeée Zeleznitko
vozilo i da =zaustavi svoje vozilo pre
saobracajnog znaka "Andrejin krst". Mesto
vidljivosti odreduje se izraCunavanjem puta
priblizavanja zeleznickog vozila.

Osiguranje pruznih prelaza saobracajnim
znakovima na putu i trouglovima preglednosti
moZe se primeniti samo na delovima pruge
Cija je najveca dopustena brzina na pruzi do
100 km/h.

Sadrzaji treCeg, Cetvrtog i petog stava graficki
su prikazani na skici (slika 5.4.3).
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Slika.5.4.3: Elementi prostora preglednosti

5.4.10.2 Formule zaizra€unavanje
vremena i puta priblizavanja

Na neobezbedenim prelazima u nivou vreme
priblizavanja zZeljezni¢kog vozila t, mora biti
najmanje 6 sekundi duze od vremena
napustanja prelaza u nivou t,, za drumska
vozila.

Put priblizavanja zeljezni¢kog vozila prelazu
u nivou Spg, je proizvod najvece dozvoljene
pruzne brzine zeljezni¢kih vozila Vgmaks U
(m/s) i vremena pribliZzavanja Zeljezni¢kog
vozila t, u (s) i iznosi:

Spzv = Vg maks X tp [m]

5.4.10.3 Ograni¢enje brzine s obzirom na
preglednost

Na neobezbedenim prelazima u nivou se
pogledom sa puta sa mesta vidljivosti za
brzinu od 5 km/h utvrduje da li je, uzimajuci u
obzir najveéu  pruznu brzinu voza,
obezbedena odgovaraju¢a preglednost do
mesta vidljivosti na pruzi.

Ukoliko je obezbeden prostor preglednosti u
skladu sa prvim stavom ovog ¢lana,
proverava se moguénost i sa mesta vidljivosti
za brzinu drumskih vozila od 15 km/h, 30
km/h, odnosno 50 km/h.

Brzinu drumskih vozila preko neobezbedenih
prelaza u nivou treba ograniciti saobracajnim
znakom "ogranic¢enje brzine" (11-30). Brzinu

treba ograni€iti s obzirom na obezbeden
prostor preglednosti na prugu.

Za povecanje prostora preglednosti ne smeju
se koristiti saobracajna ogledala.

5.4.10.4 Uslovi obezbedivanja bezbednog
prelaska prelaza u nivou u
sluéaju zaustavljanja drumskog
vozila kod saobrac¢ajnog znaka
"Andrejin krst"

Za obezbedivanje bezbednog prelaska
drumskog vozila preko neobezbedenog
prelaza u nivou, u slu€aju kada se vozilo
potpuno zaustavi ispred saobraé¢ajnog znaka
"Andrejin krst", sa mesta zaustavljanja koje je

u ovom sluaju istovremeno i mesto
vidljivosti, treba da bude obezbedena takva
udaljenost mesta vidljivosti da vreme
priblizavanja zeleznickog vozila uz
postovanje sigurnosnog dodatka od 6
sekundi, bude duze od vremena voznje

najduzeg vozila kroz zonu prelaza, umanjenu
za zaustavni put, sa proseCnom brzinom
drumskih vozila od 5 km/h.

5.4.10.5 Prostor preglednosti na prelazu
u nivou samo za pesSake

Za neobezbedene prelaze u nivou samo za
peSake prostor preglednosti je odgovarajudi,
ako peSaci prilikom prelaska pruge sa
razdaljine od 3 m od najblize Sine imaju takav
pregled pruge da mogu normalnim hodom (5
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km/h) bez opasnosti da predu prelaz u nivou
pre voza, odnosno pogledom na Zeleznicku
prugu levo i desno neprekidno vide prugu
najmanje u duzini jednoipostruke vrednosti
najveCe dopustene brzine na Zeleznickoj
pruzi (1,5 Vmas), Na mestu ukr$tanja,
izrazene u metrima racunajuéi od preseka
ose blizeg koloseka zeljezniCke pruge i ose
puta (Prilog Il — slika 6 Pravilnika o nacinu
ukrstanja ZeljezniCke pruge i puta).

5.4.10.6 Trougao preglednosti po
Pravilniku o naéinu ukrstanja
zeleznicke pruge i puta

Trougao preglednosti je prostor iznad
povrSine ograniCene linijama koje Cine
trouglovi: ASK, BSK, CSK i DSK (Prilog II -
slike 3 do 6 Pravilnika o nacinu ukrstanja
zelezniCke pruge i puta).

Tacke A, B, C i D nalaze se u osi kolovoza
puta, od koje pocinje preglednost pruznog
prelaza, a na duzini zaustavnog puta
drumskog vozila. Tatka S nalazi se u osi
koloseka ZelezniCke pruge od koje pocinje
odsek priblizavanja voza prelazu u nivou.
Tacka K nalazi se u preseku osa koloseka
Zeleznitke pruge i osa kolovoza puta koji se
medusobno seku, a kod dvokolose&ne ili
viSekoloselne pruge tatke K i S nalaze se u
osi blizeg koloseka Zelezni¢ke pruge.

Dovoljna preglednost ZzelezniCke pruge sa
javnog puta, osim sa ulica u naselju i lokalnih
puteva, postoji ako ucCesnici u drumskom
saobracéaju, kre¢u¢i se od tatke A koja se
nalazi na udaljenosti najmanje 33 m od
saobracajnog znaka "Andrejin krst", za sve
vreme kretanja mogu da vide Zeleznicku
prugu saobe strane pruznog prelaza na
najmanjoj duzini Cetvorostruke najvece
dopustene brzine na ZelezniCkoj pruzi
(4 Vimax), na mestu ukrdtanja, izraZene u
metrima racunaju¢i od preseka ose blizeg
koloseka zZelezniCke pruge i ose puta (tacka
K) (Prilog Il - slika 3 Pravilnika o nacinu
ukrstanja zelezniCke pruge i puta).

Udaljenost od 33 m iz gornjeg stava ovog
Clana predstavlja duZinu zaustavnog puta
drumskog vozila kod brzine kretanja od 30
km/h.

Dovoljna preglednost Zelezni¢ke pruge sa
lokalnog puta postoji ako wucéesnici u
drumskom saobracaju kre¢uci se od tacke B,
koja se nalazi na udaljenosti od najmanje 18
m od saobracajnog znaka "Andrejin krst", za
sve vreme kretanja mogu da vide Zelezni¢ku
prugu saobe strane pruznog prelaza

najmanje na duZini petostruke najvece
dopustene brzine na Zelezni€koj pruzi (5 V
max), na mestu ukrStanja, izrazene u
metrima racunaju¢i od preseka ose blizeg
koloseka ZelezniCke pruge i ose puta (tacka
K) (Prilog Il - slika 4 Pravilnika o nacinu
ukrstanja Zeleznicke pruge i puta).

Udaljenost od 18 m iz gornjeg stava ovog
Clana predstavlja duzinu zaustavnog puta
drumskog vozila kod brzine kretanja od 20
km/h.

Dovoljna preglednost Zeleznitke pruge sa
ulica u naselju i sa nekategorisanih i
zemljanih puteva postoji ako ucesnici u
drumskom saobracaju kre¢uci se od tacke S,
koja se nalazi na udaljenosti hajmanje osam
metara od saobra¢ajnog znaka "Andrejin
krst", za sve vreme kretanja mogu da vide
zelezniCku prugu saobe strane pruznog
prelaza najmanje na duzini petostruke
najveCe dopustene brzine na Zeleznickoj
pruzi (5 V max), Na mestu ukrstanja, izrazene
u metrima racunajuci od preseka ose blizeg
koloseka ZelezniCke pruge i ose puta (tacka
K) (Prilog Il - slika 5 Pravilnika o nacinu
ukrstanja zeleznicke pruge i puta).

Udaljenost od najmanje osam metara iz
gornjeg stava predstavlja duzinu zaustavnog
puta drumskog vozila kod brzine kretanja od
10 km/h.

5.4.10.7 Obezbedenje prelaza u nivou
zakljuéanim branikom

Prelazi u nivou na poljskim putevima i
Sumskim putevima sa povremenim
sezonskim saobra¢ajem smeju da budu
obezbedeni zaklju¢anim branikom preko
celog kolovoza. Saobrac¢aj preko prelaza u
nivou vrsi se na nacin koji za odredeni prelaz
odredi upravljac.

Lokalni korisnici moraju da budu upoznati sa
nacinom kori§¢enja na nacin koji je uobi¢ajen
u tom kraju.

5.4.11 OBEZBEDENI PRELAZI| U NIVOU

5.4.11.1 Automatski uredaji za
obezbedenje prelaza u nivou

Automatski uredaji za obezbedenje prelaza u
nivou su uredaji Cije obezbedenje ukljucuje
sam voz pri voznji na odgovarajucoj
udaljenosti u oblasti priblizavanja ispred
prelaza u nivou na mestu za uklju€ivanje i
posle prelaska podrudja ukrStanja pruge i
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puta na mestu za iskljuivanje, ili se
obezbedenje ukljuuje postavljanjem voznih
puteva na prometnom mestu, a iskljuCuje
automatski prelaskom preko mesta za
iskljucivanje.

Automatski uredaji za obezbedenje prelaza u
nivou moraju da imaju status signalno-
bezbednosnog uredaja koji odreduje tehnicki
propis i moraju da omoguée obezbedenje
saobracaja u svim saobraéajno-tehnoloskim
situacijama na pruzi i na putu, na prometnim
mestima i u vezi sa njima za voZnje po
svakom koloseku u oba smera.

Prilikom projektovanja automatskih uredaja
za obezbedenje prelaza u nivou treba
proceniti prilike na prelazu u nivou i izraCunati
vremena Kkoja obezbeduju pravovremeno
uklju€ivanje obezbedenja pre dolaska voza
na prelaz u nivou, uz postovanje najvece
dozvoljene pruzne brzine.

5.4.11.2 Iskljudivanje obezbedenja

Uklju¢eno obezbedenje na automatskim

obezbedenjima prelaza u nivou moze da se

isklju€i na sledece nacine:

- voznjom voza, kad on u potpunosti prede
mesto za iskljucivanje;

- izdavanjem naredbe automatskom
uredaju za obezbedenje prelaza u nivou
na pripadajuéem nadzornom mestu;

5.4.11.3 Izvori energetskog napajanja
uredaja za obezbedenje prelaza u
nivou

Automatski uredaji moraju primarno da se
napajaju stalnim energetskim izvorom iz
javne mreze ili posredno iz delova za
napajanje drugih  signalno-bezbednosnih
uredaja. Osim toga, oni moraju da imaju i
sopstveni rezervni izvor napajanja koji
omogucava pravilno delovanje jo§ najmanje
8 sati posle ispada primarnog napajanja.

5.4.11.4 Spustanje (polu)branika u
sluéaju ispada sekundarnog
napajanja

Kod automatskih uredaja za obezbedenje
prelaza u nivou svetlosnim saobracajnim
znakovima i (polu)branicima, (polu)branici se
moraju ruéno spustiti u doniji, horizontalni
poloZzaj u slu€aju ispada sekundarnog
napajanja.

5.4.11.5 Delovanje na prugama sa dva
koloseka

Ukoliko na obezbedenom prelazu u nivou sa
svetlosnim  saobra¢ajnim  znakovima i
(polu)branicima na pruzi sa dva koloseka,
gde je obezbedenje vec uklju¢eno, dode do
ukljucivanja obezbedenja prelaza u nivou i za
drugi voz, (polu)branici treba da ostanu
zatvoreni dok oba voza ne produ preko
kontakata za isklju€ivanje.

Ukoliko je u vreme otvaranja branika doslo
do ponovnog uklju€ivanja, isklju€ivanje se
mora izvrSiti do kraja, a posle zavrSenog
otvaranja treba ponovo zapoleti ceo
postupak uklju€ivanja obezbedenja.

5.4.11.6 Kontrola delovanja automatskih
uredaja na prelazima u nivou

Kontrola delovanja automatskih uredaja na

prelazima u nivou vrsi se pomocu:

- daljinske kontrole, kad delovanje uredaja
kontrolise Zeljezni€ki izvrSni radnik na
zauzetom saobra¢ajnom mestu ili sa
centralnog mestaili

- kontrolnih signala, kad delovanje uredaja
kontroliSe masinovoda preko signalnog
znaka kontrolnog signala.

Izmedu kontrolnog signala i pripadajuceg
prelaza u nivou na pruzi ne sme biti i drugi
obezbedeni prelaz u nivou koji se ne
kontroliSe istim kontrolnim signalom.

Ukoliko kontrolni signal kontroliSe dva
uzastopna prelaza u nivou, to mora biti
obeleZeno na stubu kontrolnog signala.

Na prelazima u nivou &iji rad se kontrolie
kontrolnim signalom, razdaljina izmedu dva
uzastopna prelaza u nivou koji se kontroliSu
jednim kontrolnim signalom, ne sme biti veca
od 1.000 m.

Prelazi u nivou ¢&iji rad se kontroliSe
kontrolnim signalom, mogu da se ugraduju
samo pored nemagistralnih pruga uz
ispunjenje uslova koji su propisani ovim
tehnickim uslovima.

5.4.11.7 Povrsine za pesake, bicikliste i
bicikle sa pomoénim motorom

Ukoliko se na putu ispred i/ili posle prelaza u
nivou nalaze saobracajne povrsine,
namenjene posebno pesacima, biciklistima i
biciklima sa pomoc¢nim motorom, one moraju
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na prelazu u nivou biti odvojene
neprekinutom uzduznom linijjom (V-1).

PovrSine namenjene samo peSacima mogu
se opremiti dodatnim svetlosnim
saobraéajnim znakovima i/ili odgovarajuée
oblikovanim ogradama koje sprec¢avaju
direktan prelazak pruge peSacima (cikcak
ograde). Instalacije moraju biti prilagodene i
osobama sa ograni¢enom pokretljivos¢éu koje
koriste invalidska kolica.

Na pruznim prelazima koji su predvideni
isklju€ivo za pedacki i biciklisticki saobracéaj i
na delovima pruznih prelaza, koji su izdvojeni
za peSacki i biciklisticki saobrac¢aj (pruzni
prelaz za peSake i bicikliste), postavljaju se
mimoilazne za$titne ograde u sledeéim

slu€ajevima:
- ako na zelezni¢koj pruzi vozovi
saobracaju najve¢om dopustenom

brzinom veéom od 100 km/h;

- ako sa odstojanja od 3 m od najblize Sine
pruga nije pregledna sa obe strane na
duzini od najmanje jednoipostruke
vrednosti najvece dopustene brzine na
zelezniCkoj pruzi na mestu ukrstanja
izraZene u metrima;

- ako je pesacki i biciklistiCki saobracaj jako
frekventan (preko 6.000 peSaka i biciklista
u toku 24 h).

Mimoilazne zastitne ograde postavljaju se sa
obe strane Zeleznicke pruge, a Sirina prolaza
kroz mimoilaznu zastithnu ogradu mora da
omoguci prolaz dva reda peSaka, odnosno
dva reda biciklista (Prilog Il — slika 7
Pravilnika o nacinu ukrstanja Zeleznitke
pruge i puta).

5.4.11.8 Nacin funkcionisanja svetlosnog
saobracéajnog znaka u sluéaju
postojanja mehani€kih branika

Prelazi u nivou koji su obezbedeni

mehanickim branicima, moraju biti
obezbedeni i svetlosnim saobraéajnim
znakovima i signalnim zvonom. Svetla

svetlosnih saobracéajnih znakova i signalna
zvona moraju da se uklju¢e najmanje 15
sekundi pre nego Sto branici po¢nu da se
zatvaraju. Svetla svetlosnih saobracajnih
znakova se isklju€uju, kad se branici potpuno
otvore, signalna zvona se isklju€e, a branici
dostignu donji krajnji (horizontalni) poloZzaj.

Ako se rukovalac branika nalazi na mestu
odakle se ne vide branici mora da se postavi
uredaj za davanje svetlosnih znakova ili
uredaj za davanje zvucnih signala kojima se

ucesnici u saobrac¢aju na putu upozoravaju o
spustanju branika.

5.4.11.9 Postavljanje svetlosnog
saobrac¢ajnog znaka na ukrstanju
pod ostrim uglom

Svetlosni saobraéajni znak mora hiti
postavljen kod prelaza u nivou sa ukrstanjem
pod ostrim uglom puta i pruge najmanje na
tolikoj udaljenosti od najblize 3ine da se
prividna linija sa mesta, gde se nalazi
svetlosni saobrac¢ajni znak, pod pravim uglom
na desnu ivicu puta, se€e sa osom puta na
granici  najmanje  udaljenosti  stabilnih
objekata i uredaja (identi¢no sa
postavljanjem znaka "Andrejin krst" - kao $to
pokazuje slika 2 priloga 3.

5.4.11.10Ukljucivanje i iskljuéivanje
svetala svetlosnih saobracajnih
znakova

Svetla svetlosnih saobracajnih znakova
poCinju da svetle odmah pri uklju€ivanju
obezbedenja.

Svetla svetlosnih saobraéajnih znakova gase
se nakon S§to voz napusti mesto za
isklju€ivanje.

5.4.11.11Predzvonjenje

Predzvonjenje je zvuéno upozoravanje
uCesnika u saobradaju da se prelazu u nivou
priblizava voz ili na poc€etak spustanja
(polu)branika.

Vreme predzvonjenja ni u kom sluaju ne
sme biti kra¢e od 15 sekundi.

5.4.11.12Vreme ukljuéivanja obezbedenja
i vreme priblizavanja zelezni¢kog
vozila prelazu u nivou

Na obezbedenom prelazu u nivou koji je
obezbeden samo sa svetlosnim
saobraéajnim znakovima, obezbedenje mora
biti uklju€eno najmanje 21 sekundu (vreme
predzvonjenja 15 sek + 6 sek) pre dolaska
voza na prelaz u nivou odnosno najmanje
toliko vremena viSe kako bi vreme
priblizavanja voza prelazu u nivou bilo 6
sekundi duze od vremena napustanja
opasnog podrucja pri voznji karakteristi¢nog
najduzeg drumskog vozila kroz zonu prolaza
najmanjom brzinom (5 km/h).
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Vreme priblizavanja Zeleznickog vozila .t je
vreme od trenutka automatskog ukljucivanja
obezbedenja do dolaska Zelezni¢kog vozila
na prelaz u nivou.

5.4.11.13Ukljucivanje svetlosnih
saobracajnih znakova i podizanje
i spustanje (polu)branika

Kod automatskih uredaja za obezbedenje
prelaza u nivou svetlosnim saobracajnim
znakovima i (polu)branicima svetla svetlosnih
saobracajnih znakova pocinju da svetle
odmah pri uklju€ivanju osiguranja.

Spustanje (polu)branika pocinje posle isteka
vremena za predzvonjenje i moze da traje 8
do 12 sekundi, a po pravilu 10 sekundi.
Podizanje  (polu)branika pocinje  posle
prelaska voza preko mesta za iskljucivanje i
moze da traje 6 do 8 sekundi, a po pravilu 7
sekundi.

Svetla svetlosnih saobraéajnih znakova gase
se posto voz napusti podrucje ukrstanja puta
i pruge i kad (polu)branici dostignu uspravan
polozaj.

5.4.11.14Vreme ukljuéivanja obezbedenja
pre dolaska voza

Obezbedenje na prelazu u nivou mora da se
ukljuéi na vreme kako bi najduze drumsko
vozilo, koje se kada je voz stigao na mesto
za uklju€ivanje nalazilo 5 m ispred mesta gde
drumsko vozilo mora da se zaustavi i da
sateka da prode voz, brzinom od 5 km/h
napustilo opasno podrucje prelaza.

Na prelazu u nivou koji je obezbeden
svetlosnim  saobrac¢ajnim  znakovima i
(polu)branicima, obezbedenje mora biti
ukljuceno:

- na prugama sa jednim kolosekom
najmanje 31 sekundi pre dolaska voza pri
¢emu je uzeto u obzir najmanje 15
sekundi svetlosnog i zvuénog
upozoravanja ucesnika u drumskom
saobracaju na zelezni¢ko vozilo koje se
priblizava (vreme predzvonjenja),
spustanje (polu)branika koje traje 10
sekundi, i 6 sekundi rezervnog vremena,;

- na prugama sa dva koloseka najmanje 39
sekundi pre dolaska voza na prelaz u
nivou pri éemu je uzeto u obzir najmanje
15 sekundi svetlosnog i zvuénog
upozoravanja uc€esnika u drumskom
saobra¢aju na  poCetak  spustanja
(polu)branika, 10 sekundi spustanja
(polu)branika, 6 sekundi rezervnog

vremena i 8 sekundi ostalog vremena
zbog specifi€nosti na prugama sa dva
koloseka prilikom vozZnje dva voza po
kolosecima koji se nalaze jedan pored
drugog.

Na prelazima u nivou koji su obezbedeni
podeljenim branicima treba uzeti u obzir i
vreme zadrzavanja do pocetka spustanja
branika na strani udaljavanja od prelaza u
nivou.

5.4.11.15Vreme priblizavanja zeljezni¢kog
vozila prelazu u nivou i formula
za izraCunavanje udaljenosti
mesta za ukljuéivanje na pruzi

Vreme priblizavanja Zeljezni¢kog vozila
obezbedenom prelazu u nivou sa svetlosnim
saobracajnim znakovima i (polu)rampama t,
ne sme da bude krate od zbira vremena
predzvonjenja t,,, sigurnosnog rezervnog
vremena 6 sekundi i kod prelaza u nivou sa
(polu)branicima jo§ i vremena spustanja
(polu)branika t,,,. Na paralelnim prugama i
prugama sa dva koloseka tom vremenu treba
dodati i ostalo vreme od 8 sekundi odnosno
onoliko sekundi koliko traje podizanje
(polu)branika.

Udaljenost mesta za uklju€ivanje L, na pruzi
na podruéju pribliZzavanja ispred prelaza u
nivou izraCunava se kao proizvod vremena
priblizavanja Zeleznickog vozila prelazu t, i
najve¢e pruzne brzine Zeljeznickih vozila

Vév, maks-
Linu = Vv maks X tp [s]

Vreme priblizavanja ZeljezniCkog vozila
obezbedenom prelazu u nivou sa svetlosnim
saobraéajnim  znakovima ili svetlosnim
saobrac¢ajnim znakovima i (polu)branicima t,
pri najvecoj dozvoljenoj pruznoj brzini ne sme
biti krace od vremena napustanja opasnog
podru¢ja za drumska vozila prilikom voznje
po zoni prelaza.

5.4.11.16Najveca dozvoljena udaljenost
dve pruge na jednom prelazu u
nivou

Prelaz u nivou na paralelnim prugama,
odnosno prugama sa dva ili vie koloseka, a
Cija medusobna udaljenost je, ukljuujudi
granicu opasnog podrucja, manja od 22 m,
mora biti obezbeden samo jednim uredajem
koji se ukljuéuje za voZnje po svim
kolosecima iz svih smerova.
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5.4.11.17 Obelezavanje visinskog profila

Pre prelaza u nivou na elektrifikovanim
prugama mora biti obelezena najvida
dozvoljena visina drumskih vozila koja smeju
da predu prelaz u nivou. Oznaka visine
saCinjena je od zice koja je razvuCena
paralelno sa nivoom kolovoza, a iznad ose
puta nalazi se tabla upozorenja sa natpisom
"PAZNJA! Visoki napon. Opasno po Zivot" i
znakom upozorenja za opasnost od
elektricnog napona - crvena izlomljena
strelica. Oblici i dimenzije table upozorenja
odredeni su u prilogu 5 koji je sastavni deo
ovih tehni€kih uslova.

Na prelazu u nivou samo za peSake ifili
bicikliste i bicikle sa pomoc¢nim motorom nije
potrebno postavljati visinski profil.

5.4.12PRELAZNI PERIODI ZA
ISPUNJAVANJE OVIH TEHNICKIH
USLOVA - PREDLOG

Tamo gde su dva ili viSe prelaza u nivou na

manjoj razdaljini nego $to je propisano u tacki

3.1 ovih tehni¢kih uslova, prelaz u nivou se

ukida tako da razdaljina izmedu dva prelaza

u nivou bude odgovaraju¢a najkasnije do:

- prve rekonstrukcije puta koji vodi preko
takvog prelaza u nivou;

- izgradnje veznih puteva koji bi omogucili
preusmeravanja,

- izgradnje ukrdtanja izvan nivoa u blizini
prelaza u nivou;

ali najkasnije u roku od 10 godina posle

usvajanja ovih tehnickih uslova.

Na obezbedenim prelazima u nivou, gde je
ugao ukrstanja puta sa prugom manji od 45°,
treba posti¢i ugao od najmanje 45° odnosno
na neobezbedenim prelazima u nivou ugao
od najmanje 60°:

- najkasnije u roku od tri godine, ako je na
prelazima u nivou evidentirana ozbiljna
nesre¢a ili nesreCa koja je posledica
neodgovarajuée preglednosti pruge zbog
preostrog ugla ukrstanja, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako su u
jednoj godini evidentirana tri incidenta
zbog preostrog ugla ukrstanja, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako se
prelaz u nivou nalazi na putu koji vodi do
mesta koje posetioci posecuju turistickim
ili Skolskim autobusima;

- prilikom prve rekonstrukcije puta koji vodi
preko takvog prelaza u nivou;

ali najkasnije u roku od 10 godina posle
usvajanja ovih tehnickih uslova.

Na prelazu u nivou gde je Sirina puta na
prelazu u nivou manja od Sirine puteva pre
prelaza u nivou i/ili posle njega odnosno koja
je manja od 3 m, Sirinu puta na prelazu u
nivou treba regulisati:

- najkasnije u roku od tri godine, ako je na
prelazu u nivou evidentirana ozbiljna
nesreca ili nesreca na podrucju prelaza u
nivou koja je posledica onemogucenog
mimoilazenja vozila koja mogu da voze
tim putem, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako su na
podrucju prelaza u nivou evidentirana tri
incidenta koji Su posledica
onemoguéenog mimoilazenja vozila koja
mogu da voze tim putem, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako se
prelaz u nivou nalazi na putu koji vodi do
mesta koje posetioci posecuju turisti¢kim
ili Skolskim autobusima ili

- prilikom prve rekonstrukcije puta koji vodi
preko takvog prelaza u nivou;

ali najkasnije u roku od 10 godina posle
usvajanja ovih tehni¢kih uslova.

Raskrsnicu puteva koja je udaljena od
prelaza u nivou manje od 25 m, treba
regulisati:

- najkasnije u roku od tri godine, ako ne
prelazima u nivou evidentirana ozbiljna
nesre¢a ili nesre¢a koja je posledica
onemoguéenog napustanja  opasnog
podru¢ja prelaza u nivou zbog
saobra¢ajne  situacije na  obliznjoj
raskrsnici, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako su u
toku jedne godine evidentirana tri
incidenta koji su posledica
onemoguéenog napustanja  opasnhog
podrudja prelaza u nivou  zbog
saobradajne  situacije na  obliznjoj
raskrsnici, ili

- najkasnije u roku od tri godine, ako se
prelaz u nivou nalazi na putu koji vodi do
mesta koje posetioci posecuju turistickim
ili Skolskim autobusimaiili

- prilikom prve rekonstrukcije puta koji vodi
preko takvog prelaza u nivou;

ali najkasnije u roku od 10 godina posle
usvajanja ovih tehni¢kih uslova.

Obaveza obezbedivanja prelaza u nivou iz
tacke 9.3 treba da bude ispunjena najkasnije
u roku od deset godina posle usvajanja ovih
tehnickih uslova. Upravlja¢  javnom
zeljeznickom infrastrukturom i upravljac¢
putevima moraju zajednicki najkasnije u roku
od jedne godine izraditi program potreba i
prioriteta prelaza u nivou za obezbedenje.
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Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Pruzni prelazi

Svi obezbedeni prelazi u nivou koji su
obezbedeni (polu)branicima, moraju da budu
opremljeni najmanje jednim svetlosnim
svetlosnim saobrac¢ajnim znakom i zvonom
sa svake strane prelaza najkasnije u roku od
pet godina posle usvajanja ovih tehnickih
uslova.

Mehanicke uredaje za obezbedivanje prelaza
u nivou kojima upravlja izvrdni Zeljeznicki
radnik sa udaljenog mesta, treba zameniti
adekvatnijim reSenjem (ukidanje, ukrstanje
van nivoa, automatski uredaji za
obezbedenje) u roku od deset godina od
usvajanja ovih tehnickih uslova.

5.4.13PRILOZI

Prilog 1: svetlosni saobracajni znak

Prilog 2: linije opasnog podrucja

Prilog 3: prostor preglednosti

Prilog 4: tabla upozorenja za visoki
napon

JP Putevi Srbije
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Pruzni prelazi Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Prilog 1

23

Bezbednosna ograda

Drumeki pojas

. i - - N~°
D rumski pojas | maks. 100 ferena
sawiénjdcom | - i -

Mereumm
Mere u zagradama odnose @
se natrougaonu plodu s

ivicom od 1200 mm

Na drumsku signalizaciju prelaza u nivou, koji se postavljaju na prelazu u nivou hez branika i polubranika, postavija
se odgovarajudi saohradajni znak:

- Saohracajni nak |-38* (Andrejin krst) na prelazu preko Zeleznicke pruge u nivou sa jednim kolosskom

- Saobracajni mak |-38.1* (dvostruki Andrejin kr) na prelazu preko Zelemicke pruge u nivou sa dva ili vise koloseka
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Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji Pruzni prelazi

Prilog 2
Granica opasnog podrucja q gy
f, = 5: Granica opasnog podrudja
_____ T e I L i s o aivos s s e s o oS o s &

[
S _J !f f, Granica opasnog podrucja
Granica opasnog podrudja !

Granica opasnog podrudja

Granica opasnog podrucja

dp= —dudina puta zaustavljanja drum skog vozila

d, — duZina prelaza u nivou

L — linija naspramna na desnu ivicu drum skog pojasa

O —tacka preseka desne ivice drumskog pojasai granice
opasnog podrudja

T —tacka preseka nevidljive linije, naspramne na desnu
ivicu drumskog pojasa i nesidljive linije, uporedno sa
desnom ivicom drumskog pojasa na udaljenosti od 3 5m

akoje kolovomatreka uZa od 3,5 m, a od leve ivice
kolovoza ako je kolovozna traka Siraod 35 m

Granica opasnog podrudja

O,E, Granica opasnog podrucja

JP Putevi Srbije
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Pruzni prelazi Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Prilog 3

15m
|

- 4am |
Mesto vidljivosti L

‘Z.Sm
\ |- ri.s m

- N
4 Mesto vidijivosti

»

VERTIKALHA OSA PRELAZA A

=X\ Le
a?‘?f?' ¢

o
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Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Pruzni prelazi

35
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Prilog 4

10

PAZNJA

VISOKI NAPON

1
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I
I
I
I
I
I
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I
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I
I
I
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