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Prirunik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Saobracajne povrsine

5.5.1 UVODNI DEO

Ovaj priruénik pruza usmerenja za projektno-
tehnicko oblikovanje saobracajnih povrSina.

Saobrac¢ajne povrSine u ovom priru¢niku

obuhvataju podrugje:

- mimoilaznica i okretnica: proSirenje
kolovoza za mimoilazenje vozila i
okretnice na javnim putevima, vrste i
oblike prosirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila i okretnica, te
projektno-tehnicke elemente prosirenja
kolovoza za mimoilazenje vozila i
okretnica;

- avtobuska stajaliSta: uslovi za definisanje
lokacije i minimalne projektno-tehnicke
elemente, kao i minimalne uslove za
uredenje autobuskih stajaliSta na javnim
putevima;

- parkinzi na kolovozu: projektovanje
dodatne trake za mirujuéi saobracéaj fj.
uzduzno parkiranje;

- kontrolne stanice: usmerenja za
projektno-tehni¢ko oblikovanje kontrolnih
stanica.

5.5.1.1 Referenéni normativi

Priruénik je uskladen sa postupkom
informisanja u skladu sa Direktivom
Evropskog parlamenta i Saveta 98/34/ES od
22. juna 1998 o odredivanju postupka za
prikupljanje informacija na podrugju tehni¢kih
standarda i tehni¢kih propisa (UL L br. 204
od 21. jula 1998, str. 37), kao $to je bila
poslednji put izmenjena Direktivom
Evropskog parlamenta i Saveta 98/48/ES od
20. jula 1998 o izmeni Direktive 98/34/ES o
odredivanju  postupka za  prikupljanje
informacija na podrucju tehni¢kih standarda i
tehnickih propisa (UL L br. 217 od 5. 8. 1998,
str. 18).

Priru€nik, izmedu ostalog, bazira na slede¢im

dokumentima:

- Zakon o javnim putevima, Sluzbeni
glasnik Republike Srbije, br. 101, 2005;
123, 2007 101, 2011

- Zakon o bezbednosti saobra¢aja na
putevima, Sluzbeni glasnik Republike
Srbije, br. 41, 2009. i br. 53, 2010

- Pravilnik o uslovima koje sa aspekta
bezbednosti saobracaja moraju da
ispunjavaju putni objekti i drugi elementi
javnog puta, Sluzbeni glasnik Republike
Srbije, br. 26, 2011

- Pravilnik o saobraéajnoj signalizaciji,
Sluzbeni glasnik Republike Srbije, br. 26,
2010

- Planiranje i  projektovanje  pratecih
sadrzaja magistralnih puteva
(Gradzevinski fakultet Beograd, 1993)

- Tehni¢ka uputstva o saobracajnoj
signalizaciji i opremi na javnim putevima
(JPPS, 2008)

- Tehni¢ka uputstva za projektovanje
vangradskih puteva (JPPS, 2008)

- Pravinik o odrZzavanju magistralnih i
regionalnih  puteva, Sluzbeni glasnik
Republike Srbije, br. 26, 1993

- Pravilnik o podeli motornih i prikljunih
vozila i tehni¢kim uslovima za vozila u
saobracaju na putevima, Sluzbeni glasnik
Republike Srbije, br. 64/10, 69/10

- Pravinik o tehni¢kim sredstvima za
usporavanje saobracaja na putevima i
posebnim tehni¢kim sredstvima za zastitu
bezbednosti dece (predlog pravilnika na
osnovu Clana 163, 165 i ¢lana 342
Zakona o bezbednosti sapbraéaja na
putevima, Sluzbeni glasnik Republike
Srbije, br. 61/09

Uredba o kriterijumima za kategorizaciju
drzavnih puteva, Sluzbeni glasnik Republike
Srbije, br. 37/09

5.5.1.2 Reé€nik upotrebljenih struénih
termina

Izrazi upotrebljeni u ovom priruéniku imaju
isto znaCenje kao i izrazi definisani u
zakonima i pravilnicima koji ureduju javne
puteve, motorna vozila, prevoz u drumskom
saobracaju i pravila drumskog saobracaja.

Izrazi Cije znaCenje nije odredeno zakonima
iz prethodnog stava, a upotrebljeni su u ovom
priruéniku imaju sledece znacenje:

Autobusko stajaliSte je prostor obelezen
horizontalnom signalizacijom, ili prostor koji
je fizi€ki odvojen od kolovoza, namenjen
isklju€ivo zaustavljanju autobusa u javnom
linijskom drumskom saobraéaju i autobusa ili
drugih vozila namenjenih izvodenju
vanrednog linijskog prevoza;

Autobusko stajaliSte izvan kolovoza je
autobusko stajaliste koje ima stajaliste
neposredno pored kolovoza ili je fizi€ki
odvojeno od kolovoza;

Autobusko stajaliSte na kolovozu je
autobusko stajaliste, Cije je stajaliste na
kolovozu puta, a prostor za ¢ekanje autobusa
neposredno pored kolovoza puta;

Denivelisano €voriste je raskrsnica kod koje
je ukrstaj puteva izveden u dva ili viSe nivoa.
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Izlazna traka sa stajaliSta je posebno
izgradena saobracajna povrSina koja je
namenjena isklju€ivo izlasku autobusa sa
stajalista na kolovoz puta;

Izlazni radijus je radijus poslednjeg kruznog
luka desnog ivicnjaka kolovoza na izlazu iz
raskrsnice.

Kolovoz autobuskog stajaliSta je posebno
izgradena  saobracajna  povrSina  koja
obuhvata ulaznu traku u stajaliSte, stajaliSte i
izlaznu traku iz stajalista;

Kolovozna traka je kolovoz ili njegov
uzduzni deo koji je namenjen voznji vozila u
jednom smeru i moze biti sacinjen od jedne,
dve ili viSe saobracajnih traka.

Lokalni javni putevi i ulice u naseljima i
gradovima predstavljaju medusobno zavisnu
mrezu opstine ili grada koji je priklju¢en na
mrezu regionalnih ili magistralnih puteva.

Magistralni javni putevi su putevi Kkoji
povezuju celokupan ili vec¢i deo prostora
drzave Srbije i integriSu ga u evropsku mrezu
puteva, a  istovremeno predstavljaju
medusobno zavisnu saobrac¢ajnu mrezu.

Merodavno vozilo je motorno vozilo dije
dimenzije su merodavne za odredivanje
projektno-tehnickih elemenata puteva i drugih
saobrac¢ajnih  povrSina, odn. povrSina
namenjenih motornim vozilima van kolovoza.

Nekategorisani put je svaka saobracajna
povrsina koja nije kategorisana kao javni put.

Okretnica je posebna saobrac¢ajna povrsina
koja je namenjena okretanju motornih vozila,
pre svega putnic¢kih vozila, teretnih vozila i
autobusa.

PGDS je prosec&ni godidnji dnevni saobracaj
u protekloj kalendarskoj godini;

Podrucje autobuskog stajalisSta je prostor
izmedu poCetne taCke prvog ulaznog radijusa
na autobusko stajaliste i zadnje tacCke
zadnjeg izlaznog radijusa sa autobuskog
stajalista, ukljuujudéi i stajaliste u slu¢aju da
je autobusko stajaliSte izvan kolovoza,
odnosno prostor koji odreduje horizontalna
signalizacija za obelezavanje mesta na
kolovozu koji je rezervisan za autobusko
stajaliste, ako je autobusko stajaliste
postavljeno na kolovozu.

Podrucje povrsinske raskrsnice
predstavlja podru¢je koje ¢ine kraci
raskrsnice i podrucje neposrednog ukrstaja

dva ili vise puteva, to jest saobraéajnu
povrsinu koja istovremeno pripada ka dva ili
viSe puteva. Podrucje raskrsnice

ograniCavaju, dakle, one taCke na
pojedinaénim kracima raskrsnice, u kojima
pocinje da se, zbog raskrsnice, na bilo koji
nac¢in (u osnovi, poduznom pravcu ili
popre¢nom profilu) menja oblik puta (Sirina
kolovoza, trake za skretanje, mere za
kanalisanje, radijusi skretanja...). lzraz je
ravnopravan izrazu Sire podrucje raskrsnice.

Podruéje prikljuéka odredeno je tackama
na pojedinacnim kracima kategorisanog puta
u kojima pocinje zbog uredenja prikljucka na
bilo koji nacin (u osnovi, uzduznom i
popreénom pravcu) da se menja poprecni
profil puta i na prikljuénom kraku do kraja
uredenja uslova prikljuCenja, koje je
minimalno  u  Sirini putnog  pojasa
kategorisanog puta.

Pokrivena povrsina je povrSina koju
zauzimaju gabariti vozila kod pojedinacnog
saobraéajnog manevra (skretanje ulevo,
skretanje udesno, voZnja pravo, skretanje
unazad ulevo ili udesno)

PovrsSinska raskrsnica (u nivou) je
raskrsnica kod koje je spajanje puteva
izvedeno u jednom nivou.

Prikljuéak predstavlja spoj javnog puta i svih
povrSina sa kojih se vozila neposredno
uklju€uju i iskljuéuju u saobrac¢aj na javhom
putu. Deo je javnog puta preko kojeg se javni
put iste ili nize kategorije, nekategorisani put,
odnosno prilaz objektu ili zemljiStu povezuje
na taj put. Prikljuak je sastavni deo puta na
duzini do ivice putnog pojasa koji se prostire
2,0 m od spoljaSnje ivice krajnje tacke
poprec¢nog profila trupa puta sa instalacijama
za odvodnjavanje puta i kosine trupa puta
odn. od zastitne ograde koja se postavlja
uzduz trupa autoputa.

Prostor za ¢ekanje autobusa je posebno
izgradena povrSina koja je primarno
namenjena putnicima koji &ekaju autobus,
odnosno ulaze iizlaze iz autobusa;

ProSirenje kolovoza za mimoilazenje
vozila je posebno uredena povrSina uz
kolovoz koja omogucava mimoilazenje dva
vozila, kada mimoilazenje vozila na kolovozu
usled premale Sirine kolovoza nije moguce.

JP Putevi Srbije



Prirunik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Saobracajne povrsine

Raskrsnica je svako spajanje tri ili viSe
javnih puteva.

Razdelna traka je deo kolovoza koji fizicki
razdvaja razliite smerove voznje i oznacava
deo kolovoza po kojem je saobracaj
zabranjen.

Regionalni javni putevi povezuju naselja i
lokalitete unutar jednog ili vise okruga,
integriSu celokupan prostor okruga i stvaraju
medusobno zavisnu saobraéajnu  mrezu
jednog ili viSe okruga priklju¢enih na mrezu
magistralnih puteva.

Saobradajna traka je obelezen li
neobelezen uzduzni deo kolovozne trake koji
je dovoljno Sirok za nesmetanu voznju vozila
u jednoj koloni.

Saobracajne povrsSine van kolovoza su
odmorista, parkiraliSta, autobuska stajalista i
okretnice, benzinske pumpe, prostorije i
objekti za merenje i nadzor nad saobracéajem,
itd.

Saobracéajno uredenje (nadin vodenja
saobraéaja) je nacin odvijanja saobracaja
koji za put ili deo puta, odnosno za naselje ili
deo naselja odredi upravija¢ puta.
Saobrac¢ajno uredenje obuhvata odredivanje
prioritetnih pravaca, sistem i nacin vodenja
saobracéaja, ograniCavanje upotrebe puta ili
njegovog dela u odnosu na vrstu saobracaja,
ograniCenje brzine i odredivanje mera za
usporavanje saobracaja, uredenje mirujuceg
saobracaja, odredivanje zona usporenog
saobraéaja, podruja ograni¢ene brzine i
podru€ja za peSake, odredivanje drugih
obaveza ucesnika u drumskom saobracaju.
Saobrac¢ajno uredenje mora biti oznaceno
propisanom saobrac¢ajnom signalizacijom.

Serpentine so putne krivine sa velikim uglom
skretanja, a koje Cine kruzne krivine malih
radijusa.

Stajaliste je povrSina izmedu ulaza na
autobusko stajaliste i izlaza iz autobuskog
stajaliSta, odvojena od kolovoza u sluaju
autobuskog  stajaliSta  izvan  kolovoza
odnosno oznafena povrSina na kolovozu,
koja je namenjena zaustavljanju autobusa u
linijskom drumskom saobraéaju i autobusa ili
vozila za organizovani prevoz dece;

Trake za usmeravanje su saobracajne trake
za usmeravanje saobraéajnih tokova na
raskrsnici.

Trougao preglednosti predstavljaju
zemljiSta uz putni pojas C&ija upotreba je
ograni¢ena zbog obezbedivanja preglednosti
na povrsinskim ukrdtanjima puteva ili puta sa
Zelezni¢kom prugom.

Ukrstaj je mesto gde se u nivou ili van nivoa
ukr§ta put sa drugim putem ili drugim
infrastrukturnim  objektom kao Sto je
Zeleznica, vodni tok, zi€ara i sli¢no.

Ulazna traka na stajaliSte je posebno
izgradena saobra¢ajna povrSina koja je
namenjena isklju€ivo ulasku autobusa sa
kolovoza na stajaliste koje se nalazi van
kolovoza;

Ulazni radijus je radijus prvog kruznog luka
desnog ivicnhjaka kolovoza na wulazu u
raskrsnicu.

Zona preglednosti je povrSina uz putni
pojas, odredena trouglom preglednosti i
preglednom bermom, d&ija je upotreba
ogranic¢ena.

5.5.1.3 Oznake, skracenice i simboli

osnovna Sirina kolovoza [m]
iz proSirenje kolovoza u podrudju
proSirenja za mimoilaZenje vozila [m]

b; Sirina kolovoza na poc¢etku okretnice [m]
D duzina meduosovinskog rastojanja
vozila i prednjeg prepusta vozila [m]

l, duZina prelaza [m]

L, duZina proSirenja
mimoilazenje vozila [m]

Is  ukupna duzina proSirenja kolovoza za

mimoilazenje vozila [m]

radijus kruznog luka [m]

by, Sirina vozila [m]

kolovoza za

Py
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5.5.2 MIMOILAZNICE | OKRETNICE

5.5.2.1 ProSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila

ProSirenja kolovoza (niSe) za mimoilazenje
vozila su posebno uredena mesta uz kolovoz
koja omogucavaju susret dva vozila, kada
susret vozila na kolovozu usled premale
Sirine kolovoza nije mogug.

5.5.2.1.1 Lokacija proSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila

ProSirenja kolovoza za mimoilaZenje vozila
se obi¢no projektuju na jednotracnim
dvosmernim putevima na kojima nije moguce
bezbedno i nesmetano mimoilazenje dva
merodavna tipska vozila ili  jednog
merodavnog vozila sa drugim vozilom

ProSirenja za mimoilazenje vozila se u nacelu
izvode tako, da su predvidene za vozila koja
voze nizbrdo, a samo u izuzetnim
sluajevima tako da su namenjene vozilima
koja se kre¢u uzbrdo.

Medusobno  odstojanje  proSirenja  za
mimoilazenje vozila sme iznositi najviSe
300m, odnosno, mora biti prilagodeno
uslovima preglednosti trase i obimu
saobracéaja na putu.

Kako bi efekat izvodenja proSirenja za
mimoilazenje vozila bio S$to veéi, a sa
minimalnim smanjenjem protoka i
minimalnom intervencijom u okruzenju,
prilikom projektovanja proSirenja kolovoza za
mimoilaZzenje vozila je potrebno ispostovati
sledeée odredbe:

- za lokaciju proSirenja kolovoza za
mimoilaZzenje  vozila treba izabrati
topografski prikladna mesta,

- za lokaciju proSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila prikladne su deonice
koje su prave i bez nagiba,

- proSirenja kolovoza za mimoilazenje
vozila ne smeju biti locirana u podrucju
najvisih taCaka vertikalnih zaokruzZenja,

- duZina proSirenja za mimoilazenje vozila
treba da bude Sto veéa, a najmanja
duZina mora biti dovoljna za isklju€ivanje
merodavnog tipskog vozila

- kolovoz je potrebno u podrucju proSirenja
adekvatno prosiriti, kako bi bio obezbeden
nesmetan saobracajni profil vozila koje
dolazi iz suprotnog smera.

5.5.2.1.2 Dimenzije proSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila

Za mimoilazenje dva teretna vozila potrebno
je projektovati proSirenje za mimoilazenje
vozila kao $to je prikazano na slici 5.5.1, a
njegove dimenzije su date u tabeli 5.5.1.

Oznake na slici 5.5.1 i u tabeli 5.5.1 imaju

sledece znacenje:

b  osnovna Sirina kolovoza (m)

b, prosirenje kolovoza u podrucju
proSirenja za mimoilazenje vozila (m)

L, duzina prelaza (m)

L, duzina prosirenja
mimoilazenje vozila (m)

Ls ukupna duzina proSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila (m)

kolovoza za

5.5.2.1.3 Izvodenje proSirenja kolovoza za
mimoilazenje vozila

Popre¢ni nagib na proSirenju kolovoza za
mimoilazenje vozila je jednak popre¢nom
nagibu na kolovozu puta, odnosno iznosi min
2,5%, a u krivini je nagib prosSirena jednak
poprec¢nom nagibu krivine.

U jednotralnoj serpentini namenjenoj
dvosmernom  saobracaju  potrebno je
predvideti proSirenje za mimoilazenje vozila
kao sastavni deo serpentine, zato je potrebno
predvideti dovoljno veliko proSirenje, tako da
vozilo koje &eka u proSirenju ne zalazi u
voznu traku vozila koje dolazi iz suprotnog
smera.

Na primer, ako se ivice prosirenja izvedu sa
ivicom puta, iste se na spoju pojedinacnih
linija zaokruzuju radijusom cija veli¢ina mora
da ispunjava uslove za skretanje izabranog
merodavnog vozila.
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Slika 5.5.1: Dimenzije proSirenja kolovoza za mimoilaZenje dva teretna vozila

Tabela 5.5.1: Dimenzije proSirenja kolovoza za mimoilazenje dva teretna vozila

Tip prosirenja Sirina (m) Rastojanje (m)
kolovoza za
mimoilazenje b bi Li, Lp Ls
1 3,00 2,50 10 10 30
2 3,50 2,00 10 7 24
3 4,00 1,50 10 20
4 4,75 0,75 10 3 16

5.5.2.2 Okretnice

Okretnice su posebne saobrac¢ajne povrsine
koje su namenjene okretanju motornih vozila,
pre svega putnic¢kih vozila, teretnih vozila i
autobusa.

5.5.2.2.1 Lokacija okretnica

Okretnice treba predvideti na kraju svakog
pristupnog puta (»slepog« puta), ako na
odgovaraju¢oj udaljenosti nema druge
mogucénosti za okretanje motornih vozila. Za
autobuse se okretnice predvidaju i na kraju
linija javnog putniCkog saobracaja. Petlja za
okretanje (okretnica) je primerena pre svega
za okretanje duZih vozila. Prilikom planiranja
okretnica moramo uzeti u obzir priruénik za
proSirenje kolovoza u krivini odn. priru¢nik za
oblikovanje serpentina. Kod duZih prilaznih
puteva potrebne su okretnice i na sredini tih

puteva, ako u blizini nema ukrstaja,
prikliu¢aka drugih puteva odn. drugih
mogucnosti za okretanje vozila.

5.5.2.2.2 Vrste okretnica

Postoje dva osnovha tipa okretnica

(prikazana na sl. 5.5.2 i1 5.5.3):

- okretnica u produzetku kolovoza, koja
predstavlja tzv. simetricnu okretnicu
(petlja ili pravougaona okretnica),

- okretnica uz kolovoz, koja predstavlja tzv.
nesimetri¢nu okretnicu (petlja ili
pravougaona okretnica).

Slika 5.5.2: Okretnica u produzetku kolovoza
(simetri¢na okretnica)
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Slika 5.5.3: Okretnica uz kolovoz
(nesimetri¢na okretnica)

Potrebne  dimenzije  projektno-tehnickih
elemenata okretnica zavise od veli€ine
motornog vozila za koje se okretnice
projektuju. Pri  tom osnovni podatak

predstavlja merodavna duzina motornog
vozila koja je potrebna za planiranje
okretnica. Ta duzina (oznaka D) sastoji se od
meduosovinskog rastojanja vozila i duzine
(odstojanja) prednjeg prepusta merodavnog
motornog vozila Podaci o duzinama D za
razli€ite tipove motornih vozila dati su u tabeli
5.5.2.

Tabela 5.5.2: Dimenzije pojedinac¢nih tipova merodavnih vozila

: 2 . Meduosovinsko rastojanje + duzina
Merodavno vozilo Sirina vozila by,, (M) . :
prednjeg prepusta vozila D (m)

Putnicki automobil 1,8 4

Autobus 2,5 8-9
Manje teretno vozilo 2,5 5

Teretno vozilo srednje veli€ine 2,5 6,5
Veliko teretno vozilo 2,5 9,1

5.5.2.2.3 Simetri¢na okretnica u obliku
petlje

Simetricna okretnica za okretanje vozila
(simetri¢na petlja) prikazana je na slici 5.5.4.
Prilikom odredivanja duzine petlje potrebno je
ispoStovati i Sirinu kolovoza.

3.00
550

550 (32.50) pn b,
.10 (30,90) pr b,

j‘,

Slika 5.5.4: Simetri¢na petlja za okretanje
vozila za D=9,1m (dimenzije u zagradama
vaze za D=6,5m)

5.5.2.2.4 Nesimetri¢na okretnica u obliku
petlje

Nesimetricna okretnica za okretanje vozila
(nesimetricna petlja) prikazana je na slici
5.5.5. Prilikom odredivanja duZine petlje
potrebno je ispostovati i Sirinu kolovoza.

22 .00
e ~(18,00) -~

w3
Ul

300

3960 (3750) pn b

3830

520) pri b

by
- —

Slika 5.5.5: Nesimetri¢na petlja za okretanje
vozila za D=9,1m (dimenzije u zagradama
vaze za D=6,5m)
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5.5.2.2.5 Simetri¢na pravougaona okretnica

Simetriéna pravougaona okretnica prikazana
je na slici 5.5.6. Kod takve okretnice, vozilo
menja smer voznje manevrisanjem »napred-
nazad«. Kod datih dimenzija ove okretnice
(sl. 5.5.6), prednji i zadnji prepust vozila nisu
uzeti u obzir, zato se mora kod okretnice
takvog tipa  ostaviti van  kolovoza
odgovaraju¢i prostor bez prepreka u Sirini
najmanje 2m.

Le 15,00 (12.00)
-

Slika 5.5.6: Simetri¢na pravougaona
okretnica za D=6,5m (dimenzije u zagradama
vaze za D=5,0m)

5.5.2.2.6 Nesimetri¢na pravougaona
okretnica

Nesimetri¢na pravougaona okretnica
prikazana je na slici 5.5.7. | kod ovog tipa
okretnice vozilo menja smer voZnje
manevrisanjem »nhapred-nazad«. Date
dimenzije okretnice i u ovom sluéaju (sl.
5.5.7) ne obuhvataju prednji i zadnji prepust
vozila, zato se mora kod okretnice takvog
tipa ostaviti van kolovoza odgovarajuci
prostor bez prepreka u Sirini najmanje 2m.

12.00 (10,00)

(3,00)
4,00

. |J']

05810

Slika 5.5.7: Nesimetri¢na pravougaona
okretnica za D=6,5m (dimenzije u zagradama
vaze za D=5,0m)

5.5.2.3 Saobraéajna signalizacija i
oprema

Saobrac¢ajna signalizacija u proSirenjima
kolovoza za mimoilazenje vozila i
okretnicama zakonski je propisana i
odredena Zakonom i Pravilnikom.

Podaci o saobraéajnoj signalizaciji i opremi
proSirenja kolovoza za mimoilazenje vozila i
okretnica predstavljaju obavezni sastavni deo
projekta puta.
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5.5.3 AUTOBUSKA STAJALISTA

Tehni¢ki normativi i minimalni uslovi se
primenjuju u odredivanju lokacije,
projektovanju, gradnji i u koriséenju

autobuskih stajalista na javnim putevima (u
daljem tekstu: putevi).

Kod autobuskih stajaliSta gradskog putnic¢kog
saobra¢aja na opStinskim  putevima i
nekategorizovanim putevima koji se koriste
za javni drumski saobracaj, upravljaé puta
prilikom uvazavanja odredbi ovog priru¢nika
moze da odredi detaljne tehni¢ke normative i
uslove za autobuska stajaliSta na putevima
kojima upravlja.

5.5.3.1 Sastavni delovi autobuskog
stajalista

Autobusko stajaliSte sastoji se od sledecih
elemenata:

kolovoz —=

- stajaliste;

- prostor za ¢ekanje autobusa;

- tabla sa potvrdenim redom voznje;

- povrSine za peSake koje prostor za
Cekanje autobusa povezuju sa postojecim
javnim povrSinama za peSake (vazi za
autobuska stajaliSta locirana na drzavnim
putevima 1. reda);

- odgovaraju¢a propisana
signalizacija.

saobracajna

Osim elemenata iz prethodnog stava,
autobusko stajaliste mogu da sacinjavaju i
(slika 5.5.8):

- ulazna traka u stajaliste;

- izlazna traka sa stajalista;

- povrSine za peSake koje prostor za
C¢ekanje autobusa povezuju sa postoje¢im
javnim povrSinama za peSake (vazi za
autobuska stajaliSta locirana na javnim
putevima koji nisu na drzavnim putevima
1. reda);

- nadstreSnica;

- razdelno ostrvo.

razdelno ostrvo

stajaliste

|
|

izlazna traka

~ prostor

Za

¢ekanje

nadstreSnica

Slika 5.5.8: Elementi autobuskog stajalista

5.5.3.2 Uslovi lokacije i izvodenja
autobuskog stajalista

5.5.3.2.1 Odredivanje lokacije novog
autobuskog stajalidta

Lokaciju autobuskih stajalista uslovljavaju
potrebe javhog prevoza putnika.

Postupak za odredivanje lokacije autobuskog
stajalista na  javnhom  putu  pocinje
podnoSenjem zahteva upravljadu puta.

Zahtev iz prethodnog stava mogu da
podnesu pravna ili fizicka lica (u daljem
tekstu: predlagac).

Postupak za odredivanje lokacije autobuskog
stajalista vodi i o njemu odlu€uje upravlja¢
puta.

U postupku iz prethodnog stava utvrduje se
opravdanost  zahteva predlagata za
postavljanje autobuskog stajaliSta na putu na
osnovu analize:

- prevoznih potreba putnika,

- linija javnog putniCkog prevoza u celini i
rasporeda postojecih autobuskih
stajalista,

- tehniCkih elemenata puta na podrudju
lokacije predvidenog stajalista,

- ispunjenosti minimalnih zahteva ovog
priru¢nika.
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5.5.3.2.2 Opsti uslovi za izvodenje
autobuskog stajalista

Autobuska stajalista na javnim putevima
moraju da budu izvan kolovoza.

Autobuska stajaliSta na putevima u naselju
mogu da budu izvedena na kolovozu.

Bez obzira na prethodni stav, obavezno je
izvodenje  autobuskog stajalista izvan
kolovoza ako se radi o cetvorotracnim i
viSetraCnim putevima u naselju, i putevima u
naselju na kojima je najveéa dozvolijena
brzina vozila ve¢a 50 km/h.

Autobusko stajaliste na putu izvan naselja na
drzavnom putu 1. reda i drzavhom putu 2.
reda moze da se izvede na kolovozu u
slu€aju kada na deonici puta na kojoj je
predvideno autobusko stajaliste PGDS ne
prelazi 10.000 vozila/dan ili ako je broj
dnevnih zaustavljanja autobusa manji od 20.

Autobusko stajaliSte mora da bude planirano
na lokaciji na kojoj projektno-tehnicki
elementi puta odgovaraju zahtevima propisa
0 projektovanju puteva.

Autobuska stajaliSta se planiraju u parovima,
osim ako prostorni ili drugi tehnicki zahtevi to
ne omogudcuju.

5.5.3.2.3 Ukidanje autobuskog stajaliSta

Autobusko stajaliSte se ukida ako nije
moguce ispuniti minimalne uslove definisane
ovim priru¢nikom, ili ako viSe nema potrebe
za odredenim autobuskim stajaliStem.

Na delu puta na kome se ukida autobusko
stajaliste upravlja¢ puta mora da uspostavi
nov nacin odvijanja saobracaja sa promenom
i postavljanjem odgovaraju¢e saobracajne
signalizacije.

Oprema ukinutog autobuskog stajaliSta (npr.
Cekaonica, tabla sa nazivom stajalista, red
voznje i sl) mora se ukloniti a okolina
ukinutog autobuskog stajaliSta mora da bude
uredena na odgovarajuci nacin.

5.5.3.3 Projektno-tehniéki elementi
autobuskih stajalista

5.5.3.3.1 Situacioni poloZaj puta na
podruéju autobuskog stajalista

Odgovaraju¢a lokacija autobuskog stajalista
je pravac, a u slu¢aju S krivina je prevojna
tacka.

U krivinama veliCine R < 2xR.;, izvodenje
autobuskog stajalista je dozvoljeno samo ako
je obezbedeno polje preglednosti.

U slu€aju izvodenja autobuskog stajalista na
kolovozu, srediSnja razdelna linija na
kolovozu mora da bude izvedena kao
neprekidna.

5.5.3.3.2 Uzduzni polozaj puta na podrucju
autobuskog stajalista

Odgovarajuca lokacija autobuskog stajalista
je tangenta i konkavno vertikalno zaobljenje.

Na podru€ju autobuskog stajalista i na
udaljenosti od 100 metara pre i iza njega
najveci dozvoljeni poduzni nagib nivelete
puta je 5,0%.

U slucaju lokacije autobuskog stajaliSta na
konveksnom vertikalnom zaobljenju,
poluprecnik vertikalnog zaobljenja mora da
bude ry > 4 ry min.

5.5.3.3.3 Preglednost na podrucju
autobuskog stajalista

U zavisnosti od najvece dozvoljene brzine i
nagiba nivelete puta, na delu puta u podrudju
priblizavanja autobuskom stajaliSstu mora da
bude obezbedena preglednost u duzini koja
je najmanje za 50% ve¢a od minimalnog
zaustavnog rastojanja, a na delu puta iza
autobuskog stajaliSta najmanje u duzini koja
odgovara duZini minimalnog zaustavnog
rastojanja, kao Sto to odreduje propis o
projektovanju puteva.

Vozadu autobusa u smeru voznje unazad
(slika 5.5.9), sa leve strane zaustavljenog
vozila, mora da bude obezbedena
preglednost u duZini koja je najmanje
jednaka minimalnom zaustavnom rastojanju,
kao Sto je u zavisnosti od projektne brzine i
nagiba nivelete puta odreduje propis o
projektovanju puteva.

Ako vozaCu autobusa preglednost iz
prethodnog stava nije obezbedena, da bi se
ista obezbedila potrebno je da se autobusko
stajalite od kolovoza puta odvoji ostrvom.

Uvodenje ograni¢enja brzine na javhom putu
sa ciliem obezbedivanja zadovoljavajuce
preglednosti na podrucju autobuskog
stajalista nije dozvoljeno.
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Slika 5.5.9: Preglednost vozaca autobusa prilikom uklju¢ivanja sa autobuskog stajalista

5.5.3.3.4 Autobusko stajaliSte na podrucju
nesemaforizovane raskrsnice ili
prikljucka

Autobusko stajaliste na podrudju
nesemaforizovane raskrsnice ili prikljucka po
pravilu mora da bude locirano iza raskrsnice
ili priklju¢ka. Izuzeci su lokacije gde prostorni
ili drugi tehni¢ki zahtevi ne dozvoljavaju
postavljanje  autobuskog stajaliSta iza
raskrsnice. U ovakvim sluajevima je
potrebno da uzroci za izvodenje autobuskog
stajalista ispred raskrsnice budu struéno
utemeljeni.

Na putu van naselja autobusko stajaliste
locirano izvan kolovoza mora da bude
najmanje 20 metara iza raskrsnice ili
priklju¢ka u smeru upravljanja (slika 5.5.10).

Na putu u naselju autobusko stajalisSte izvan
kolovoza moZe da bude wuredeno i
neposredno iza raskrsnice. PoCetak stajalista
moze da se nalazi neposredno iza
prikljuénog radijusa (slika 5.5.11).

Kada se autobusko stajaliste nalazi na
kolovozu puta s pravom prvenstva iza
raskrsnice ili iza prikljucka, prostor za
C¢ekanje autobuskog stajalista mora da bude
udaljen od raskrsnice ili priklju¢ka tako da je
vozilima na prikljuénom putu obezbedena
zona preglednosti kao $to je odreduje propis
o priklju€cima puteva na javne puteve.

Autobusko stajaliSte koje se nalazi pre

raskrsnice ili priklju¢ka mora da bude:

- locirano bar 20 metara pre pocCetka traka
za prestrojavanje,

- U slu€aju kada na glavhom saobraéajnom
pravcu (u nastavku: GSP) nema traka za
prestrojavanje, autobusko stajaliSte mora
da se nalazi na takvoj lokaciji koja
omogucuje ispunjenost uslova
preglednosti na sporednom saobraéajnom
pravcu (u nastavku: SSP) i/ili uslov
preglednosti na mestu pedackog prelaza
na GSP;

- udalijeno najmanje 20 metara od linije
zaustavljanja na putu bez prava
prvenstva.

PR ||'|
i, L4

M

GSP

[

SP

Slika 5.5.10: Lokacija autobuskog stajaliSta iza raskrsnice odn. prikljucka
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GSP

Slika 5.5.11: Lokacija autobuskog stajaliSta neposredno iza raskrsnice odn. priklju¢ka

5.5.3.3.5 Autobusko stajaliSte na podrugju
semaforizovane raskrsnice

Autobusko stajaliste na podrudju
semaforizovane raskrsnice mora da bude
locirano iza raskrsnice.

U slu¢ajevima kada prostorni ili drugi tehnicki
zahtevi ne dozvoljavaju izvodenje
autobuskog stajalista iza semaforizovane
raskrsnice, izuzetno je dozvoljeno lociranje
autobuskog stajaliSta pre raskrsnice. U
ovakvim slu€ajevima je potrebno da uzroci za
izvodenje autobuskog stajaliSta ispred
raskrsnice budu struéno utemeljeni.

Kod odredivanja udaljenosti autobuskog
stajalista od semaforizovane raskrsnice
potrebno je uzeti u obzir kriterijum
prestrojavanja u saobraCajne trake i
saobraéajne uslove u semaforizovanim
raskrsnicama.

5.5.3.3.6 Autobusko stajaliste na podrucju
kruZne raskrsnice

Autobusko stajaliSte na podrudju kruzne
raskrsnice po pravilu je locirano iza kruzne
raskrsnice.

Autobusko stajaliSte na podrucju kruzne
raskrsnice moze da bude locirano i pre
kruzne raskrsnice, ako prostorni i tehnicki
zahtevi ne omogucuju postavljanje
autobuskog stajalista iza kruzne raskrsnice.

Ako je autobusko stajaliSte locirano pre
kruzne raskrsnice, od zavrSetka izlazne trake
sa autobuskog stajaliSta do peSackog prelaza
mora da postoji rastojanje od najmanje deset
metara.

Ako je autobusko stajaliste locirano iza
kruZne raskrsnice, pocCetak ulazne trake na

autobusko  stajaliSte moze da bude
neposredno iza peSackog prelaza.

Ako prostorni i tehni€ki zahtevi ne omogucuju
izvodenje ulazne trake na autobusko
stajaliste neposredno iza peSackog prelaza,
ulazna traka moze da se izvede kao sastavni
deo izliva iz kruzne raskrsnice.

U kruznoj raskrsnici autobusko stajaliste
moze da bude izvedeno na odvojenogj
saobracajnoj traci za skretanje udesno, ali
samo u slu€aju da je ova traka rezervisana
za vozila javnog prevoza putnika.

U slu€aju da se radi o krajnjem stajaliStu
autobuske linije, a kruzna raskrsnica se
koristi kao okretnica, moguce je postavljanje
para autobuskih stajaliSta ili samo jednog
autobuskog stajalista. Izbor reSenja zavisi od
kriterijuma manjeg broja prelazenja kraka
kruzne raskrsnice od strane peSaka -
putnika.

5.5.3.3.7 Razmak izmedu autobuskih
stajaliSta u paru

Autobuska stajaliSta izvan kolovoza na
putevima sa dve kolovozne trake bez
obelezenih saobracajnih traka se u paru
izvode tako da je u smeru upravljanja prvo
locirano stajalite na levoj strani puta, a zatim
autobusko stajaliSte na desnoj strani puta.
Udaljenost izmedu krajnjih taCaka autobuskih
stajalista mora da iznosi najmanje deset
metara.

Ako prostorni ili drugi tehniCki zahtevi ne
omoguéuju izvodenje para autobuskih
stajaliSta kao $to je to opisano u prethodnom
stavu, dozvolieno je da par autobuskih
stajalista bude izveden tako da je,
posmatrano u smeru upravljanja, prvo
locirano stajaliste na desnoj strani puta, a
zatim autobusko stajaliste na levoj strani
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puta. Udaljenost izmedu krajnjih taCaka
autobuskih stajalista u ovom slu¢aju mora da
iznosi najmanje 50 metara (slika 5.5.12).

Kada se na putu sa dve kolovozne trake bez
obelezenih saobraéajnih traka nalaze dva
autobuska  stajalista  koja  sacinjavaju
obostrani par, na kolovozu moraju da budu

medusobno udaljena tako da se u smeru
upravljanja nalazi prvo levo stajaliSte, a
razmak izmedu dva obelezena stajalista
mora da iznosi najmanje 20 metara, a ako se
u smeru upravljanja prvo nalazi desno
stajaliste, na rastojanju od najmanje 50
metara (slika 5.5.13).

} min. 14 I"|r, L

rl

min. 30 m

o + 20 m

Slika 5.5.13: Razmak izmedu autobuskih stajaliSta u paru na kolovozu

5.5.3.3.8 Ulazna brzina u autobusko
stajali$te van kolovoza

Najve¢e dozvoliene ulazne brzine u
autobusko stajaliste iznose 30 km/h, 40 km/h
i 60 km/h.

Ulazna brzina na autobusko stajaliSte zavisi

od dozvoljene brzine upravljanja na delu puta

na podrudju stajalista i iznosi:

- 30 km/h, ako je najveéa dozvoljena brzina
upravljanja manja ili jednaka 50 km/h,

- 40 km/h, ako je najvec¢a dozvoljena brzina
upravljanja veéa od 50 km/h i manja od 70
km/h i

- 60 km/h, ako je najvec¢a dozvoljena brzina
upravljanja jednaka ili ve¢a od 70 km/h.

5.5.3.3.9 Minimalni projektno-tehnicki
elementi autobuskog stajalista

Minimalni  horizontalni  projektno-tehnicki
elementi autobuskog stajaliSta na delu puta u
pravcu (slika 5.5.14) su odredeni u odnosu
na dozvoljenu ulaznu brzinu autobusa i broj
autobusa koji se istovremeno nalaze u stanju
mirovanja u tabeli 5.5.3 i tabeli 5.5.4.
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Tabela 5.5.3: Minimalni horizontalni tehni¢ki elementi u zavisnosti od ulazne brzine

U'aZ(E; /‘?]r)z'”a a(m) | b(m) | a(m)|b(m| Im | RL(m) | R2(m) | R3(m) | R4(m)
30 16,00 | 1500 | 380 | 400 | 3,10 | 4000 | 3000 | 2000 | 40,00
40 17,00 | 1500 | 530 | 400 | 3,10 | 6000 | 4000 | 2000 | 40,00
60 25,00 | 1500 | 480 | 400 | 360 | 8000 | 60,00 | 2000 | 40,00

Tabela 5.5.4: Duzina autobuskog stajali$ta i prostora za ¢ekanje autobusa u zavisnosti od ulazne
brzine, vrste autobusa i broja autobusa koji se istovremeno zaustavljaju na stajalistu.

Ulazna brzina (km/h) | 30, 40, 50, 60 30 40 60
Duzina (m) L, L L' L L, L L'

jedan autobus 13,00 44,00 | 51,80 | 45,00 | 13,00 | 44,00 | 51,80

dva autobusa 26,00 * 57,00 | 64,80 | 58,00 | 26,00* | 57,00 | 64,80

zglobni autobus 20,00 51,00 | 58,80 | 52,00 | 20,00 | 51,00 | 58,80
Napomena: * uzet je u obzir razmak 1,0 m izmedu dva autobusa koji stoje

Slika 5.5.14: Minimalni horizontalni tehnicki elementi autobuskog stajalista

5.5.3.3.10 Saobracajni i slobodni profil Minimalna 8irina  kolovoza autobuskog

autobuskog stajalidta

Minimalna 3&irina  autobuskog stajalista
neposredno pored kolovoza puta iznosi 3,10
metara. Na putevima na kojima je najveca
dozvoljena brzina veéa od 50 km/h,
minimalna S$irina autobuskog stajalista je
najmanje 3,60 metara. Sirina autobuskog
stajalista ukljuCuje Sirinu razdelne linije
izmedu kolovoza i autobuskog stajalista kada
na putu ne postoji obeleZena ivi¢na linija. Ako
je na putu obelezena ivi¢na linija, Sirina
autobuskog stajalista ukljuCuje i razdelnu
liniju umanjenu za Sirinu ivi¢ne linije.

stajalista koje je razdelnim ostrvom fizicki
odvojeno od kolovoza, iznosi 3,50 metra.
Minimalna Sirina razdelne trake ili ostrva
izmedu kolovoza i stajaliSta iznosi dva metra.

Minimalni slobodni profil stajaliSta je prikazan
na slici 5.5.15.

Kolovoz autobuskog stajalista mora da bude
projektovan i izgraden u skladu sa propisom
0 projektovanju puteva.

Na autobuskom stajaliStu uz samo stajalidte
mora da bude obezbedena sigurnosna Sirina.
Sigurnosna S$irina uz prostor za cekanje

JP Putevi Srbije
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autobuskog stajalidta van kolovoza mora da
iznosi najmanje 0,50 metra. Sigurnosna
Sirina uz prostor za c&ekanje autobuskog
stajaliSta na kolovozu mora da bude tolika
kolika je odredena u propisu za projektovanje
puteva za brzinu koja je predvidena na delu
puta na kome se stajaliste nalazi.

Bez obzira na prethodni stav, sigurnosna
Sirina izmedu  kolovoza  stajaliSta i
nadstreSnice mora da iznosi najmanje 0,75
metra u visini 2,5 metra.

Ako nisu uredene posebne povrSine za
peSake pored stajalista, a stajaliste sluzi i za
uzduznu komunikaciju peSaka, u slu€aju
postavljanja nadstreSnice uz stajaliSte mora
da bude obezbedena slobodna povrsina za
kretanje peSaka koju sacinjavaju sigurnosna
Sirina koja se u zavisnosti od brzine odreduje
u skladu sa propisom o projektovanju puteva,
kao i 8irina neophodna za kretanje invalidskih
kolica.

Slika 5.5.15: Minimalni slobodni profil autobuskog stajalista

5.5.3.3.11 Odvodnjavanje na podrucju
autobuskog stajalidta

Odvodnjavanje na podrudju autobuskog
stajaliSta mora da bude izvedeno u skladu sa
vazecim propisom o projektovanju puteva.

5.5.3.3.12 Tehnicki elementi prostora za
Cekanje autobusa

Svako autobusko stajaliste mora da ima
prostor za Cekanje autobusa.

Platforma za {ekanje autobusa mora biti
izdignuta od nivoa stajalista za najmanje 0,12
metara i najvise za 0,15 metara.

Sirina prostora za &ekanje autobusa mora da
iznosi najmanje dva metra, a duzina prostora
za Cekanje najmanje sedam metara.
Izuzetno, prostor za ¢ekanje autobusa pored
puteva u naselju sme da bude ureden u Sirini
koja je najmanje jednaka Sirini trotoara za
pesake, ali ne manjoj od 1,5 metra.

Ako autobusko stajaliSte nema posebno
ureden prostor za ¢ekanje autobusa, veé je

isti ureden u okviru povrSina za peSake,
izmedu ivice prostora za Cekanje i
postavljenog natkrivenog objekta za putnike
mora da bude obezbeden neometan prolaz
za peSake pored konstrukcije objekta u Sirini
koju odreduje propis o projektovanju puteva.

5.5.3.3.13 Vodenje saobracaja biciklista na
podrucju autobuskog stajalista

Vodenje biciklisticke trake ili biciklisticke
staze na podrudju autobuskog stajalista
zavisi od nacina izvodenja autobuskog
stajaliSta koje moze da bude na kolovozu ili
van kolovoza.

Ako je autobusko stajaliSste izvedeno van
kolovoza i saobracaj biciklista se odvija
biciklistitkom trakom, biciklisticka traka
nastavlja bez prekida uz levu ivicu
autobuskog stajalista i od njega je odvojena
odgovarajuc¢om horizontalnom saobra¢ajnom
signalizacijom.

Ako je autobusko stajaliste izvedeno na
kolovozu i saobracaj biciklista se odvija
biciklistickom trakom, oznaka biciklistiCke
trake mora da ima zavrSetak neposredno pre
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horizontalne saobraéajne signalizacije koja
obelezava autobusko stajaliSste, a nastavlja
se neposredno posle horizontalne
saobracajne signalizacije.

Ako je autobusko stajaliste izvedeno van
kolovoza i saobracaj biciklista se odvija
biciklistickom stazom, biciklisticku stazu treba
sprovesti iza prostora za Cekanje odnosno
iza Cekaonice, ako postoji. Pesacki prelaz
preko biciklisticke staze do saobracajne
povrSine namenjene peSacima mora da bude
obelezen propisanom horizontalnom
saobracajnom signalizacijom.

Ako je autobusko stajaliSte izvedeno na
kolovozu i saobradaj biciklista se odvija
biciklistitkom stazom, biciklisticku stazu u
podrudju prostora za ¢ekanje treba udaljiti od
ivice kolovoza najmanje tri metra. PeSacki

prelaz  preko biciklistitke staze do
saobracajne povrSine namenjene peSacima
mora da bude obelezen propisanom
horizontalnom saobraé¢ajnom signalizacijom.

U naseljima u kojima zbog nedostatka
prostora nije moguce sprovesti biciklistiCku
stazu iza prostora za Cekanje, izuzetno se
biciklisticka staza moze sprovesti
neposredno preko prostora za Cekanje. U
ovakvim slu€ajevima, biciklisticka staza se sa
ciliem upozoravanja biciklista na priblizavanje
autobuskom  stajali$tu  vizuelno suzava
horizontalnom saobra¢ajnom signalizacijom
pre prostora za &ekanje autobusa. PeSacki
prelaz  preko biciklisticke staze do
saobracajne povrSine namenjene peSacima
mora da bude obelezen propisanom
horizontalnom saobra¢ajnom signalizacijom.

Slika 5.5.16: Uredenje saobracaja biciklista u podruc¢ju autobuskog stajalita van kolovoza i
odvijanje saobraéaja biciklista biciklistickom trakom

Slika 5.5.17: Uredenje saobracaja biciklista u podruc¢ju autobuskog stajaliSta van kolovoza i
odvijanje saobracaja biciklista biciklistiCkom stazom

TROTOAR

Slika 5.5.18: Uredenje saobracaja biciklista na podru&ju autobuskog stajaliSta na kolovozu i
odvijanje saobracaja biciklista biciklistiCkom trakom

JP Putevi Srbije
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5.5.3.4 Saobracajna signalizacija,
saobracajna oprema i druga
oprema na autobuskom stajaliStu

Autobusko stajaliSte na kolovozu ili van
kolovoza na poCetku ulaza mora da bude
obelezeno propisanim saobracajnim znakom
»autobusko stajaliste”, a celom duzinom mora
da bude obelezeno propisanom
horizontalnom saobracajnom signalizacijom.
Na razdelnom ostrvu koje odvaja autobusko
stajaliste od kolovoza mora da bude
postavljen saobracajni znak za obelezavanje
razdelnog ostrva, a na razdelnom ostrvu na
putu van naselja mora bude postavijena i
saobracajna oprema za obelezavanje blizine
ivice kolovoza.

Ako to zahteva ucestalost zaustavljanja
autobusa, tehniCki elementi puta ili drugi
saobrac¢ajno-bezbednosni razlozi,
propisanom saobra¢ajnom  signalizacijom
treba upozoriti vozace na blizinu lokacije
autobuskog stajalista.

Prostor za Cekanje autobusa mora da bude
opremljen tablom na kojoj je napisano ime
stajaliSta i na kojoj prevoznici objavljuju red
voznje. U prostoru za Cekanje autobusa
moze da bude izgraden natkriveni objekat za

PesSaka / sat

putnike — nadstreSnica. Natkriveni objekat za
putnike, te druga oprema autobuskog
stajaliSta ne sme da zadire u slobodni profil
stajalista koji je odreden na slici 6 ove
specifikacije.

Obelezavanje peSackog prelaza preko

kolovoza puta u podru€ju autobuskog

stajalista je obavezno ako su ispunjeni
slededi uslovi:

- obezbedena preglednost na zaustavnoj
udaljenosti,

- udaljenost od susednog pesackog prelaza
veca od 100 metara,

- obezbeden minimalni koeficijent trenja na
voznoj povrsini,

- obezbedene povrSine za Cekanje pored
prelaza koje moraju da budu povezane sa
trotoarom,

- obezbedeno odgovarajue osvetlienje
mesta peSackog prelaza,

- saobracéaj pesSaka i vozila mora da bude
takvog intenziteta da je opravdano
uredenje peSackog prelaza u skladu sa
dijagramom na slici 5.5.19.

Prostor za ¢ekanje autobusa na autobuskom
stajalistu u noénim satima i za vreme
smanjene vidljivosti moZe da bude osvetljen.

' Vozila / sat

Slika 5.5.19: Dijagram za odredenje vrste peSackog prelaza

16

JP Putevi Srbije



Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

Saobracajne povrsine

5.5.3.5 Autobuske okretnice

Na krajnjem autobuskom stajaliStu mora da
bude obezbedeno okretanje autobusa kojim
se ne ugrozava bezbednost u saobracaju.
Okretanje autobusa kojim se ne ugrozava
bezbednost u saobracaju je okretanje u
skladu sa zakonom koji ureduje pravila
drumskog saobracaja.

Ako na krajnjem autobuskom stajalistu nije
obezbedeno okretanje autobusa kojim se ne
ugrozava bezbednost saobracaja, potrebno
je izvesti autobusku okretnicu.

Autobuska okretnica se izvodi kao izdvojena
saobracajna povrsina van kolovoza.

Kao autobuska okretnica moze da se koristi i
kruzna raskrsnica.

_ 'zaustavna traka

Slika 5.5.20: Primer autobuske okretnice

5.5.3.6 KoriSéenje postojecih
autobuskih stajaliSta

Da bi autobusko stajali§te moglo da se koristi
za privrednu delatnost javnog prevoza
putnika, moraju da budu ispunjeni minimalni
uslovi za koriS¢enje postoje¢ih autobuskih
stajalista:

- uslovi lokacije:

- autobusko stajaliste mora da bude
locirano na takvom mestu koje ispunjava
kriterijum  preglednosti, odreden ovim
priruénikom;

- ako je autobusko stajaliSte postavljeno na
kolovozu, u podru¢ju autobuskog
stajaliSta Sirina kolovoza mora da bude
najmanje 5,5 metra.

- uslov opremljenosti: autobusko stajaliste
mora da bude opremljeno saobrac¢ajnim
znakom, oznakom na kolovozu ili na
autobuskom  stajaliStu, prostorom za
Cekanje autobusa i tablom sa potvrdenim
redom voznje.

Postoje¢a autobuska stajaliSta koja su na
dan stupanja na snagu ovog priru¢nika veé
ukljuena u red voznje, a nisu obelezena
propisanim saobracéajnim znakom ,autobusko
stajaliste” odnosno propisanom
horizontalnom saobraéajnom signalizacijom,
upravljaci puta to moraju da reguliSu u obimu
i na nacin koji je odreden ovim priru¢nikom u
roku od dCetiri godine od poletka primene
ovog priruénika.

Autobuska stajaliSta koja ne ispunjavaju
tehnicke normative i minimalne uslove
odredene ovim priruénikom treba urediti u
skladu sa odredbama ovog priru¢nika
najkasnije  prilikom prve rekonstrukcije
odnosno obnove deonice puta na kome se
stajaliste nalazi.

JP Putevi Srbije
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5.5.4 PARKINZI NA KOLOVOZU

U ovom priru¢niku se reguliSe projektovanje
dodatne trake za mirujuéi saobracaj tj.
uzduzno parkiranje. Ovaj priru¢nik obuvata
pravila za projektovanje i gradenje parkinga u
gradskim podrugjima.

Dodatnu traku treba izvesti na deonici
kolovoza na kojoj postoji potreba za
uvodenjem posebnih traka za uzduzno
parkiranje.

5.5.4.1 Tehnicki zahtevi

Izvodenje dodatne saobraéajne trake mora
biti opravdano ispitivanjem vrste saobracaja.
Dodavanje trake za mirujuc¢i saobra¢aj mora
biti tehniki izvodljivo, uzimajuéi u obzir
bezbednost saobraéaja, odnosno s obzirom
na duzinu, obezbedenjem odgovarajuce
saobra¢ajne propusnosti u  podrucjima
razdvajanja i spajanja saobracéajnih tokova.

Uzduzne trake za mirujuéi saobraéaj
predvidene su za zaustavljanje i parkiranje
vozila. Njihova Sirina zavisi od nacina
parkiranja vozila. Dimenzije i sistem
parkiranja (uzduzno, pod uglom ili pod pravim
uglom) moraju biti odredene Pravilnikom o
projektovanju puteva. Poprec¢ni nagib ovih
saobracajnih traka treba da bude jednak
poprec¢nom nagibu kolovoza. Ukoliko je nagib
izveden u suprotnom smeru, traku za mirujuci
saobrac¢aj je potrebno prosiriti u cilju
postavljanja instalacija za uzduzno
odvodnjavanje (useceni kanali za
odvodnjavanije). Sirina kanala treba da iznosi
0,5 m, dok dubina ne treba da prelazi 10%
Sirine.

Uglavnom, izvodenje uzduzZnih saobraéajnih
traka za mirujuci saobracaj nije dozvoljeno na
drzavnim putevima | reda. lzvodenje istih u
izuzetnim slu€ajevima mora biti opravdano
procenom njihovog uticaja na bezbednost
saobracéaja na putu.

Projektovanjem traka za mirujuc¢i saobracaj
potrebno je  obezbediti odgovarajuéu
zaustavnu preglednost na putu. U slu€aju da
preglednost nije obezbedena, potrebno je
smanijiti brzinu voZnje na putu.

S obzirom da na putevima sa slabim obimom
saobraéaja i javnim putevima u naseljenim
podrudjima sa elementima Vpeq < 40 km/h,
nije dozvoljeno izvodenje traka za uzduzno

parkiranje vozila ¢&ija Sirina iznosi 2,50 m od
¢ega 0,50 m ¢&ini zastitnu traku.

5.5.5 KONTROLNE STANICE

U ovom priruénikom pruza se usmerenja za
projektno-tehniCko  oblikovanje  kontrolnih
stanica.

Priruénik sadrzi uputstva za projektovanje
projektno-tehniCkih  elemenata  kontrolnih
stanica i njihove opreme.

5.5.5.1 Operacije na kontrolnim
stanicama

Na podrucju kontrolne stanice izvode se
razliCite operacije kontrole saobraéaja vozila,
putnika i robe odn. tereta. Njihov medusobni
odnos, odn. redosled pojedina¢nih operacija
kontrole koja se vrSi na podru¢ju kontrolnih
stanica, prikazan je na slici 5.5.21.

5.5.5.2 Izbor lokacije za kontrolnu
stanicu

Glavni uslov za lociranje kontrolne stanice je
obezbedena preglednost na deonici puta na
kojoj treba da se postavi kontrolna stanica.
Na mestu ulaza i izlaza iz kontrolne stanice
ne sme doéi do ometanja ostalog saobracaja.

Ako su kontrolne stanice locirane sa obe
strane puta za istovremenu kontrolu
saobracaja u oba smera i ako su postavljene
uz putni pojas javnog puta, pri izvodenju
kontrolnih operacija mora se uzeti u obzir i
ometanje odvijanja saobracéaja iz suprotnog
smera. Takve obostrane kontrolne stanice
moraju biti locirane tako da udesnici u
saobraéaju na putu mogu pristupiti stanici iz
onog smera u kojem se krecu. Zahtevana
udaljenost izmedu pojedinacénih kontrolnih
stanica zavisi od znadaja javnog puta i mora
iznositi minimalno 300m.

Prilikom lociranja kontrolnih stanica potrebno
je svu paznju posvetiti postavljanju
saobracéajne signalizacije koja mora ucesnike
u saobracaju javnog puta nedvosmisleno
obavestavati o priblizavanju  kontrolne
stanice.

Zahtevana  minimalna  udaljenost za
postavljanje saobracajne signalizacije
prikazana je na slikama (Slika 5.5.22 i Slika
5.5.23).
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) Mimoilazeci saobracaj )

Kontrolna stanica 3

1 2} 3

% Prikljuak na
¥ lokalnu mrezu

E] Povrsina za kontrolu vozada, vozila, dokumenata i robe, kao |
pricvré¢enost tereta. Vaganje vozila.

@ Povrsina za parkiranje vozila zaposlenih, kao | povrsina za
detaljan pregled zadrzanih vozila.

E;] Povrsina za odstranjivanje zadrZanih vozila iz saobra¢aja

Slika 5.5.21: Shema redosleda operacija na kontrolnoj stanici

DuZina deonice koja omogucava
vidljivost sacbracajne signalizacije maks. 800m

N

Izlaz Saobracajna signalizacija pre |° Izlaz za
kontrolne stanice o kontrolnu stanicu

Slika 5.5.22: Minimalna udaljenost kontrolne stanice, postavljanje saobrac¢ajne signalizacije uz
Cetvorotracni put — udaljenost od prethodnog priklju¢ka na/sa €etvorotracnog puta

DuZina deonice koja omogucava
vidljivost saobracajne signalizacije \/maks. 150-200m\

A
\

ﬂaskrsnica Saobracajna signalizacija pre | 1zlaz za

kontrolne stanice o kontrolnu stanicu

Slika 5.5.23: Minimalna udaljenost kontrolne stanice, postavljanje saobrac¢ajne signalizacije uz
dvotragni put — udaljenost od prethodne raskrsnice
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5.5.5.2.1 Kontrolne stanice i prateci objekti

Lokaciju kontrolne stanice potrebno je
uskladiti sa predvidenim lokacijama pratecih
objekata uz javne puteve.

Kontrolne stanice mogu da se izvedu i u
sklopu pratecih objekata uz javne puteve, sa
¢im se smanjuju tro8kovi postavljanja novih
kontrolnih stanica.

5.5.5.2.2  Ukritaji

U slu€aju ukrstaja, kontrolna stanica mora biti
locirana uz izlaznu rampu.

Kontrolna stanica mora biti locirana sa desne
strane izlazne rampe. Na kraju deonice za
smanjenje brzine mogu¢ je prilaz do stanice.
Konaéna tacka kontrolne stanice odn. izlaz iz
nje mora biti najmanje 50m ispred sledece
raskrsnice.

Prilikom izbora mikrolokacije za kontrolnu
stanicu potrebno je uzeti u obzir i trasu ose
puta/rampe na toj deonici. Kontrolna stanica
mora biti locirana na ravhom delu puta ili na
horizontalnoj krivini  velikog  radijusa.
Potrebno je izbegavati lociranje kontrolne
stanice na rampi sa izlivima odn.
priklju€cima.
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Slika 5.5.24: Primer poloZaja kontrolne stanice na izlazu denivelisanog prikljucka

5.5.5.3 Projektno-tehnicki elementi
kontrolne stanice

Kontrolna stanica se sastoji od pojedinacnih
specificnih podru¢ja u odnosu na izvodenje
razliitih operacija. Veli€¢ina i raspored
pojedinaénih podru¢ja na kontrolnoj stanici
moraju da budu prilagodeni raspolozivom
prostoru.

Ukoliko nije moguée obezbediti dovoljno
veliki prostor unutar postojeceg prateceg
objekta, treba ga proSiriti (povecati) ili
potraziti drugo adekvatnije reSenje za
lociranje kontrolne stanice.

Ukoliko se kontrolna stanica koristi isklju€ivo
za kontrolu saobraéaja vozila, putnika i
tereta, mora da bude uredena tako da je na
nju onemoguéen pristup u vreme kada se
kontrola saobracaja ne vrsi.

Na izlaznoj rampi moguce je locirati kontrolnu
stanicu i na produzetku dodatne saobracajne

trake (ispred raskrsnice) koja je namenjena
za desno skretanje (Slika 5.5.25).

Nacin oblikovanja ulaza / izlaza (npr. veli¢ina
kruznih lukova) na podrudje kontrolne stanice
— kao i ostali projektno — tehni¢ki elementi
kontrolne stanice (npr. poduzni nagibi itd.) —
moraju da budu prilagodeni dimenzijama i
operacijama izabranih merodavnih vozila.

5.5.5.3.1 Duzina i Sirina kontrolne stanice

DuZina kontrolne stanice zavisi od operacija
kontrole saobracaja koje se u njoj vrse.
Ukupna duzina kontrolne stanice, zaklju¢no
sa ulazom i izlazom iz nje, ne treba da prelazi
150m (Slika 5.5.4.6).

5.5.5.3.2 Poprecni nagib u podrucju
kontrolne stanice

Kontrolna stanica mora imati poplo¢an
kolovoz (asfaltha ili betonska kolovozna
konstrukcija). Na podruc¢ju kontrolne stanice
popre€ni nagib puta odn. povrSina ne sme
prelaziti 5%.

20

JP Putevi Srbije



Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji Saobracajne povrsine

Ulaz

Na.
2 /ﬁr’k/a e
Y
O/y,,o /n{/e e . ~ {
S, L~
L),,,CU/G

=

A”I}]. -50 /
n

Slika 5.5.25: Kontrolna stanica na izlaznoj rampi - mogucnost lociranja kontrolne stanice na
produzetku saobracajne trake koja je u raskrsnici namenjena skretanju desno

110 - 150m
60 - 100m_ » maks. 50m
__maks. 25m ’
| |
| 17 ibuiiatiatiati :
Kontrola Merenje Parkiranje

Slika 5.5.26: Duzina kontrolne stanice

Tabela 5.5.5: Poprec¢ni nagibi u podrucju kontrolne stanice

PODRUCJE 1ZVODENJA NAJVECI DOZVOLJENI POPRECNI NAGIB
[%6]
Kontrole S)
Merenje 1,75 (preporucuje se 0)
Parkiranje 7

5.5.5.3.3 Priklju€ci na podrucju kontrolne onemoguéi u vreme kada se kontrola

stanice

Na ulaznoj rampi mora postojati priklju¢ak za
ona motorna vozila koja posle izvrSene
kontrole nastavljaju voznju duz puta sa kojeg
su se iskljucili. Ako je prikljuéak lociran
izmedu ulazne i izlazne rampe, potrebno je
postaviti prepreku tako da se pristup

saobracaja ne vrsi.

Taj priklju¢ak odn. priklju€ni put mora biti tako
dimenzionisan da omogucava prolaz
izabranog merodavnog vozila, tj. da
dozvoljava prolaz tih vozila.
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Slika 5.5.27: Kontrolna stanica sa posebnih priklju¢kom za vozila koja nastavljaju sa vozZnjom

Kod planiranja kontrolne stanice potrebno je
predvideti i priklju¢ak odn. izlaz iz kontrolne
stanice, koji je namenjen odstranjivanju
motornih vozila iz kontrolne stanice, koja iz
bilo kojeg razloga ne smeju nastaviti vozZnju.
Sa tim dodatnim priklju¢kom izbegavamo
planiranje odn. obezbedivanje dodatnih
parking prostora na podrucju same kontrolne
stanice, koja bi morala biti namenjena takvim
vozilima.

Ukoliko se kontrolna stanica nalazi uz
autoput (ili na viSetratnom putu bez
medurazdelne trake), potrebno je
preprekama opremiti sve ulaze i izlaze iz
kontrolne stanice koje moraju biti zatvorene u
vreme kada se kontrola saobracaja ne vrsi.

5.5.5.4 Zone na kontrolnim stanicama

U odnosu na namenu odn. vrstu pojedinacne
kontrole/operacije, pojedinacna podrucja odn.
zone na kontrolnoj stanici delimo na sledeca:
- zona za kontrolu vozacga, vozila...

- zona za merenje vozila,

- zona za parkiranje vozila.

5.5.5.4.1 Zona za kontrolu vozaca i vozila

Podruéje za kontrolu vozaca i vozila mora biti
dugacko priblizno 60-100m. Zahtevana Sirina
navedenog podrucja je 8,0m. Pri tom je to
podrudje podeljeno na:

- podrucje kontrole, koje je Sirine 2,5m i ima
sa svake strane zastithu traku od po
1,0m. Ukupna Sirina je dakle 4,5m

- saobratajnu traku na kontrolnoj stanici,
koja je Sirine 3,5m. Sa jedne strane je
ograni¢ena priviemenom blokadom puta
unutar koje se vr$e kontrolne operacije.

Na dvotratnom putu ili izlaznoj rampi
potrebne Sirine dobijaju se proSirivanjem
kolovoza. VeliCina proSirenja zavisi od
saobra¢aja na javnom putu (intenzitet,
struktura i sl.) i postojeceg popre€nog
preseka odn. profila putnog pojasa. Utvrdena
traka uz put bi morala biti — u odnosu na
uskladenost sa kontrolnom stanicom -
uklju€ena u nju.

Na putu gde obim saobracaja ne prelazi 1500
EOQV, ili na izlaznoj rampi sa dvotranom
saobracajnom trakom, moze deo
saobraéajne trake biti uklju¢en u kontrolnu
stanicu.

Zahtevane S8irine na izlaznoj rampi i na
spoljadnjoj utvrdenoj traci uz put moraju biti
obezbedene postavljanjem trajne prepreke.

5.5.5.4.2 Zona za merenje vozila

Podrudje za merenje vozila mora biti
najmanje 25m dugacko i 4,5m Siroko. Kao
poseban deo moze biti uklju¢eno u kontrolno
podrudje.
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5.5.5.4.3 Zona za parkiranje vozila

Podru€je za parkiranje vozila mora biti
dovolino veliko da se na njemu mogu
istovremeno zaustaviti dva teretna vozila sa
prikolicom. Ako vozila koja su bila
odstranjena iz saobra¢aja mogu da budu
odstranjena iz podrucja kontrolne stanice
(poseban priklju¢ak), moze da se smaniji
potreban broj prostora za parkiranje.

Bez obzira na navedeno, u svakom sluc¢aju je
potrebno obezbediti prostor za parkiranje
najmanje jednog teretnog vozila i teretnog
vozila sa prikolicom.

5.5.5.5 Saobracajna signalizacija i
oprema kontrolne stanice

Kontrolna stanica se koristi samo za kontrolu
saobracéaja vozila, putnika i tereta, odn. robe.
Mora biti opremljena propisanom
saobracajnom signalizacijom i saobra¢ajnom
opremom, tako da omogucava vozacima
jasno i nedvosmisleno ponaSanje odn.
upotrebu kontrolne stanice.

Saobra¢ajna signalizacija i saobracajna
oprema na podrucju kontrolne stanice moze
biti:

- fiksna odn. stalna u slu¢aju kada se radi o
kontrolnoj stanici koja je locirana na
posebnom podru¢ju i namenjena je
iskljucivo kontroli saobracaja

- pokretna, u sluaju kada se za potrebe
kontrole saobracaja postavi kontrolna
stanica tako, da zalazi u postojeéi javni
put, odn. ako je potrebno pokretnom
saobraéajnom signalizacijom i
saobraéajnom opremom obezbediti
prostor za kontrolu saobracaja.

Za potrebe cuvanja pokretne saobracéajne
signalizacije i saobracajne opreme, na
podruc¢ju kontrolne stanice obezbeduje se
odgovarajuce skladiste (maniji objekat) koje je
namenjeno skladistenju pokretne
signalizacije i saobrac¢ajne opreme, te drugih
pomocénih sredstava i uredaja koji su potrebni
za vrSenje kontrole saobracaja.

Na kontrolnoj stanici mora biti obezbeden i
telefonski priklju¢ak, kao i priklju¢ak na
elektricnu mrezu.

Kontrolne stanice moraju biti opremljene
javnom rasvetom i noc¢u osvetljene.
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