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Pesacke povrsine i povrSine za hendikepirane

5.7.1 PESACKE POVRSINE

5.7.1.1 Uvodni deo

PeSak je naj¢esCi, najsporiji i najmanje
zastiten u€esnik u prometu. | svaki vozac€ je
potencialni peSak. Njegovo individualno
ponaSanje zahteva posebnu zastitu, naroc€ito
u urbanim okolinama, gdje se njegovi smeri
kretanja prepli¢u sa sa drugim u¢esnikoma u
prometu. Zbog toga peSak treba svoje
prometne povrsine.

U ovim smernicama upotrebljeni struéni
termini imaju sledec¢e znacenje:

PeSacka staza je definisana slobodnim i
saobracajnim profilom.

Slobodni profil ini popreéni presek peSaka,
koji je potreban za kretanje pesaka.

Gustina pesaka je pojam koji se koristi da
oznali koliko se peSaka nalazi na nekoj
povrsini.

Pesacki prelaz je mesto, na kojim se
ukrStaju saobracaj vozilima i peSacki
saobracaj.

Posebni pesacki prelazi su skolski prelazi,
Skolski prelaz u sklopu bezbednog puta do
Skole, prelazi ispred bolnice, prelazi ispred
vrti¢a i sl.

5.7.1.2 Osnovi pesac¢kog saobracaja

Kod peSaka se definiSe osnovni nacrtni profil
na osnovu dimenzija Sirine ramena (0,60m) i

Sirine tela (0,40m).Svakom peSaku je
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potreban manevarski prostor za bezbedno,
neometano i ugodno kretanje. Taj prostor se
razlikuje u zavisnosti od toga da li peSak stoji
ili se kre¢e, najbolja definicija se dobija na
osnovu razmaka izmedu peSaka.

Tabela 5.7.1.1: Razmak izmedu peSaka:

paralelnou | vertikalno
odnosu na u odnosu
Sirinu na Sirinu
ramena ramena
Pesak koji stoji 0,80m 0,60m
Pe&ak koji hoda 0,80m 1,00m
Brzina  kretanja neometanog peSaka
generalno zavisi od njegove starosti,
psihofizicke sposobnosti, raspolozenja i

mesta na kome se nalazi.

Gustina pesSaka je pojam koji se koristi da
oznaci koliko se peSaka nalazi na nekoj
povrsini. Ona zavisi od vrste saobracajnog
toka (jednosmerni, dvosmerni).

Propusnost pesackog prelaza jeste
sposobnost  prolaska odredenog broja
peSaka u jedinici vremena na odredenom
preseku. Propusnost koja je koriS§¢ena kao
parametar za odredivanje Sirine prelaza
uzima se u obzir samo kada se pojavljuje
veliki broj peSaka. Propusnost jednosmernog
pesackog toka iznosi od 39 do 82
peSaka/m/min, a za gradove se primenjuje
protok od 66 peSaka/m/min.
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Slika 5.7.1.1: Slobodni i saobraéajni profil peSacke staze (dimenzije su u metrima).
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PeSacka staza je definisana slobodnim i
saobrac¢ajnim  profilom peSactke staze.
Slobodni profil saCinjen je od saobrac¢ajnog
profila i dve bezbednosne trake.

Slobodni profil ¢ini popre¢ni presek pesaka,
koji je potreban za kretanje peSaka, a
bezbednosne trake doprinose ugodnijem i
bezbednijem kretanju. U slobodni profil ne
moze da zadire nijedan predmet i on
predstavlja nevidljivu graniénu liniju izmedu
izgradene okoline i prostora namenjenog
peSacima.

5.7.1.3 Pesacki prelazi

PeSacki prelazi na drzavnim putevima, pa i
na opstinskim putevima su kritiCnha mesta na
kojima se ukr$taju saobracaj vozilima i
peSacki saobracaj. Kod ukrsdtanja puteva
peSaka i puteva motornih vozila u istom nivou
dolazi do medusobne ugrozenosti i
saobracajnih nezgoda. PeSacima je potrebno
obezbediti Sto bezbednije kretanje na
njihovim putevima, a ujedno obezbediti i
proto¢nost puta, odnosno Sto nesmetanije
odvijanje saobracaja.
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Pesacki prelazi moraju da budu locirani i
opremljeni na nacin da Sto viSe odgovaraju
navedenim uslovima.

U postupku odlu€ivanja o uredenju prelaza
potrebno je da se proveri:

- opravdanost prelaza,

- adekvatnost lokacije,

- adekvatnost opremljenosti prelaza.

5.7.1.4 Uslovi za obelezavanje pesackih
prelaza

Obelezavanje samostalnih peSackih prelaza

obavezno je kada su ispunjeni sledeci uslovi:

- obezbedena preglednost na zaustavnoj
udaljenosti,

- udaljenost do susednog prelaza vec¢a od
100m,

- obezbeden minimalni koeficijent trenja na
voznoj povrsini,

- obezbedene povrSine za Cekanje pored
prelaza koje moraju da budu povezane sa
trotoarom,

- obezbedeno odgovarajuée osvetljenje
mesta peSackog prelaza,

- saobracéaj pesSaka i vozila mora da bude
takvog intenziteta da je opravdano
uredenje peSackog prelaza u skladu sa
dijagramom.

Legenda:

20 - e

Grani¢na zona izmedu podrucja
Podrucje 1: Nije potrebno obelezavanje prelaza
Podrugje 2: Obelezavanje prelaza

Podrucje 3: PeSacki prelaz opremljen semaforima ili prelazenje van nivoa

Slika 5.7.1.2: Dijagram uslovi za odredivanje nivoa uredivanja pesackih prelaza
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5.7.1.4.1 Samostalni peSacki prelazi u
naselju

Podrucje 1:
Nije potrebno obelezavanje prelaza

Na podrugjima u naselju van raskrsnice na
kojima se oCekuje do 20 peSaka na sat u
Spicu pesdaka bez obzira na broj vozila ili do
200 vozila na sat u Spicu vozila bez obzira na
broj peSaka nije potrebno obelezavanje
pesSackog prelaza.

Izuzeci:

U posebnim sluajevima peSacki prelaz
moze da se obelezi i odgovarajue opremi i
kada nisu ispunjeni svi uslovi, a u pitanju su
posebni  pesacki prelazi. lzuzeci se
procenjuju i zasnivaju na osnovu stru¢nog
misljenja koje potvrduje ocenjivac
bezbednosti puteva.

Podrugje 2:
Potrebno obelezavanje prelaza

Pesacki prelaz se obelezava i adekvatno
oprema saobracajnim znacima i
saobra¢ajnom opremom

Po potrebi se radi veée uodljivosti prelaza
uvodi dodatna oprema

Dodatne mere procenjuju se i zasnivaju na
osnovu posebnog stru¢nog misljenja.

Podrucje 3:
Semaforizovani pedacki prelaz ili vodenje
pesSaka van nivoa

Pesacki prelaz oprema se svetlosno
signalnim uredajima (klasi¢nim ili po zahtevu,
sa prepoznavanjem prisustva peSaka i
kontrolom...). Obelezava se i adekvatno
oprema saobracéajnim znacima i
saobra¢ajnom opremom.

Kada je samostalni peSacki prelaz obelezen
preko dve saobraéajne trake namenjene
kretanju vozila u istom pravcu, takav prelaz
mora da bude obezbeden semaforom bez
obzira na broj pesaka ili vozila.

Za puteve na kojima dozvolijena brzina
kretanja vozila iznosi vise od 50 km/h i broj
saobracéajnih traka je veéi od dve ili za druga
specificna podrucja (urbanizam, saobracajno-
bezbednosni kriterijumi ...) preporucuje se da
vodenje peSaka bude sprovedeno van nivoa.

5.7.1.4.2 Samostalni peSacki prelazi van
naselja

Za odredivanje nivoa uredenja vaze isti

kriterijumi kao za pesSacCke prelaze u naselju

(Dijagram ,Uslovi za odredivanje nivoa

uredenja pesSackih prelaza®).

lzuzeci:

U posebnim slu€ajevima peSacki prelaz

moze da se obeleZi i odgovarajuce opremi i

kada nisu ispunjeni svi uslovi, a radi se o:

- posebnim prelazima,

- prelazima na podrucju drugih posebnih
generatora saobracaja (kao na primer
sportski objekti, sajmista i sli¢no).

Semaforizovani samostalni pesacki prelaz
van naselja se ne preporucuje. Opremanije se
zasniva na dijagramu ,Uslovi za odredivanje
nivoa uredenja peSackih prelaza“, analizi
propusnosti puta, kao i saobraéajno-
bezbednosnoj analizi.

Za puteve na kojima najvisa dozvoljena
brzina vozila iznosi 90 km/h ili za druga
specificna podrucja (u odnosu na koriséenje
prostora, saobracajno- bezbednosne zahteve
i slicno) preporucuje se vodenje peSaka van
nivoa.

Za puteve na kojima najvida dozvoljena
brzina vozila iznosi 90 km/h ili za druga
specifit(na podru¢ja bez obzira na broj
saobracajnih traka, obavezno je vodenje
pesaka van nivoa.

Izuzeci se procenjuju i zasnivaju na osnovu
posebnog stru¢nog misljenja.

5.7.1.4.3 PeSacki prelazi u raskrsnicama

Pesacki prelazi na podrucju raskrsnica u
nivoima deo su projektnog uredivanja
raskrsnica. Njihovo uredenje zavisi od
kompletnog uredenja raskrsnica i peSackih
povrsina na uticajnom podrucju raskrsnice.

PeSacki prelazi na raskrsnici sa kruznim
tokom sa dve uvozne, odnosno izvozne trake
nisu dozvoljeni, osim kada su trake
medusobno  fizicki odvojene  peSackim
ostrvom.

5.7.1.4.4 PovrSine za Cekanje pre peSackih
prelaza

Pre peSacCkog prelaza, sa obe strane, mora
da bude na raspolaganju povrsina dovoljna
za okupljanje peSaka koji Zele da predu
kolovoz. Dimenzije povrSine za ¢&ekanje
odredene su u odnosu na o€ekivani kapacitet
pesaka.

U osnovu su one:
- najmanja 8irina iznosi 2.0 m;

JP Putevi Srbije
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- duZina je jednaka Sirini peSackog prelaza;

Kod dugackih peSackih prelaza gde nije
predvidena svetlosna signalizacija, izmedu
kolovoza u razlicitom smeru mora da se
nalazi pesacko ostrvo za koje vaze isti uslovi

kao za ostale povrSine za Cekanje. Nivo
usluga povrdina namenjenih &ekanju peSaka
zavisi od prosecnog prostora koji je na
raspolaganju svakom peSaku, od li€nog
komfora i od stepena mobilnosti.

Tabela 5.7.1.2: Preporu¢enog nivo usluga na povrS§inama namenjenim ¢ekanju pesaka

Nivo usluga Prostor Prostor izmedu osoba
(LOS) (m°/pesak) (m)
A /1,21 1,2
B 0,93-1,21 0,9-1,2
C 0,65-0,93 0,7-0,9
D 0,27-0,65 0,3-0,7
E 0,19-0,27 <0,3
F <0,19 tesan kontakt

5.7.1.5 Pregledno polje, osvetljenjei
povrsine pored pesackog prelaza

Na mestu peSactkog prelaza na putu van
naselja mora da bude obezbedeno pregledno
polje levo i desno od mesta na kome se

pesak nalazi do mesta na kolovozu koje je od
pocCetka peSackog prelaza udaljeno najmanje
za vrednost razdaljine potrebne vozilu da kod
brzine od 70 km/h, uzimajuéi u obzir uzduzni
nagib puta, moze bezbedno da se zaustavi
na udaljenosti 3 m pre peSackog prelaza.

| ey Minimalna zaustavna udaljenost

isina oCiju pesaka 1,0 m iznad kolovoza

Visina prepreke 0,5 L LS
~_miznad kolovoza | = e TS -

P OTR—

. Minimalna zaustavna udaljenost 2

isina oCiju pesaka 1,0 m iznad kolovoza
k)

=] ﬁ

Slika 5.7.1.2: Pregledno polje
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PeSacki prelaz mora da bude osvetljen
putnom rasvetom. Ukoliko rasveta na putu ne
obezbeduje dovoljno vidljive uslove za
uoCavanje pesSaka na prelazu, peSacki prelaz
mora da bude dodatno osvetljen.

Uz peSacki prelaz, pored kolovoza mora da
bude obezbedena dovoljna  povrSina
namenjena za Cekanje peSaka koji zele da
predu kolovoz. Sirina povr§ine namenjene za
Cekanje ne moze da bude manja od
minimalne Sirine trotoara uveCane za
bezbednosnu Sirinu. PovrS§ina namenjena za
Cekanje mora da bude povezana sa
trotoarom do mesta na kome peSak moze da
napusti podrucje puta.

5.7.1.6 Saobracajni znaci i saobrac¢ajna
oprema pesackih prelaza

5.7.1.6.1 Pesacki prelaz unutar podrucja
raskrsnice

PeSacki prelaz koji se nalazi unutar podrucja
raskrsnice dva ili vise puta na kome se
saobraéaj reguliSe svetlosnim saobracajnim
znacima (semafori), ne ozna€ava se znakom
,0znaceni pesacki prelaz® Ill-6, niti se za
njega koristi saobraéajni znak ,peSacki
prelaz” I-14 za upozorenje.

Pesacki prelaz koji se nalazi unutar podrucja
raskrsnice dva ili viSe puta na kome se
saobraéaj reguliSe saobracajnim znacima
»=ukr§tanje sa putem sa pravom prvenstva®“
otopl“ II-2 ili ,ukrStanje sa putem sa
prvenstvom prolaza“ II-1 , ne oznaCava se
znakom ,oznacen peSacki prelaz® 111-6, niti se
za njega koristi saobracajni znak ,pesacki
prelaz“l-14 kao upozorenje. Izuzetno, peSacki
prelaz u takvoj raskrsnici obelezava se
znakom ,oznacen peSacki prelaz® 11l-6, kada
pesSacki prelaz prelazi preko puta sa pravom
prvenstva i peSacki prelaz je odreden kao
poseban pedacki prelaz (Skolski prelaz,
Skolski prelaz u sklopu bezbednog puta do
Skole, prelaz ispred bolnice, prelaz ispred
vrtica i sl.)

5.7.1.6.2 Pesacki prelaz van podrucja
raskrsnice — samostalan peSacki
prelaz

Semaforizovani peSacki prelaz

Na samostalnom peSackom prelazu preko
puta van podrugja raskrsnice na kome se
saobracéaj vozila i prelazenje peSaka ureduje
svetlosnim saobraéajnim znacima
(semaforizovani pesacki prelaz), sa desne
strane, posmatrano u pravcu kretanja vozila,

iznad svetlosnog saobraéajnog znaka mora
da stoji znak ,0znaceni peSacki prelaz® I11-6.

Prelaz na putu van naselja mora da bude
obelezen i saobraéajnim znakom ,nailazenje
na semafore” 1-20, a na putu unutar naselja
znakom samo u sluéaju kada je
semaforizovani pesacki prelaz prvi semafor u
naselju.

Semaforizovani  peSacki prelaz, koji
predstavlja poseban peSacki prelaz dodatno
se ne obelezava stubom, ali po potrebi moze
da se dodatno obelezi oznakama i natpisima
na kolovozu.

Nesemaforizovani peSacki prelaz

Nesemaforizovani pesacki prelaz na putu u
naselju, koji nije poseban pesacki prelaz, sa
desne strane, posmatrano u pravcu kretanja
vozila mora da bude obelezen saobracajnim
znakom ,oznaceni peSacki prelaz® |IlI-6.
Nesemaforizovani peSacki prelaz , koji nije
poseban pesacki prelaz i nalazi se na putu
van naselja ili je prvi prelaz na pocetku
naselja koji je manje od 100 m udaljen od
znaka za obeleZavanje naselja i put ne vodi
direktno iz naselja u naselje, sa desne
strane, posmatrano iz pravca kretanja vozila,
mora da bude obeleZzen saobracajnim
znakom ,oznaCeni peSacki prelaz“ I1-6 i
saobracajnim znakom ,peSacki prelaz” I-14.

5.7.1.7 Saobrac¢ajna oprema na delu
puta na kome se nalazi pesSacki
prelaz

Na mestima uz kolovoz gde se u blizini
obeleZenog pesdackog prelaza mozZe ocekivati
iznenadan ili nekontrolisan pristup peSaka na
kolovoz puta, potrebno je da se na
odgovaraju¢oj duzini pre obeleZzenog
pesSackog prelaza predvide posebne ograde
za peSake koje spreCavaju nekontrolisano
prelazenje kolovoza. Postavljanje ograda je
obavezno kada se Skolski peSacki prelaz
nalazi neposredno uz $kolu. Duzina ograde
zavisi od lokalnih uslova, po pravilu bi trebalo
da bude izvedena najmanje na duzini 50 m
pre prelaza i 30 m iza prelaza posmatrano u
pravcu kretanja vozila. Postavljanje ograde
samo sa jedne strane puta nije dozvoljeno.

5.7.1.8 Dodatna oprema za obelezavanje
pesackog prelaza

U sludajevima kada je peSacki prelaz
odreden kao poseban peSacki prelaz, takav
prelaz mora da bude dodatno opremljen
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stubom. Saobraéajni znak ,obelezen peSacki
prelaz‘ namesten na konzoli stuba mora da
bude veli¢ine 90 x 90 cm i svojom donjom
ivicom mora da se nalazi na visini 5,0 m
iznad kolovoza. U slu€aju da se peSacki
prelaz nalazi na delu puta koji €ini sastavni
deo koridora za vanredne prevoze znak
namesSten na liri konzolnog stuba svojom
donjom ivicom mora da se nalazi na visini od
5,5 m iznad kolovoza.

Pokretni ¢lan za okret konzole
zbog vanrednih prevoza

Dodatna svetiljka A
Fr/\

.

00 (5,50 na koridoru za vanredne prevoze)
225 oM

our 2w

“
. -

Osa puta

Slika 5.7.1.3: Oprema peSackog prelaza

Koplie sa jednostrukim (moze i sa
dvostrukim) trepCuéim svetlom i dodatnim
svetlom ispod znaka ,oznaceni peSacki
prelaz® Ill-6 za dodatno osvetljenje prelaza.
Stub sa jednostrukim (moze i sa dvostrukim)
trepCucim svetlom i dodatnim svetlom ispod
znaka ,samostalni pesacki prelaz“ za
dodatno osvetljenje prelaza.

5.7.1.9 Mere za umirivanje saobraéaja na
delu puta na kome se nalazi
pesacki prelaz

U slu¢aju kada u naselju iz bezbednosnih
razloga na podrucju priblizavanja pesackom
prelazu postoji potreba za dodatnim
ograni¢enjem brzine koja je manja od 50
km/h, potrebno je da se obezbedi izvodenje
fizickih mera za umirivanje saobracaja,
odnosno uvodenje mera za obezbedivanje

postovanja ograniCenja brzine. Kada su za te
mere izabrana ispuplenja za umirivanje
saobracaja, potrebno je da se uzme u obzir
da se oznaCavanje peSackog prelaza
sprovede na odgovaraju¢e oblikovanom
trapeznom ispupcenju (platou).

5.7.1.10 Obelezavanje i oprema pesSackog
prelaza u odnosu na lokaciju i
vrstu prelaza

5.7.1.10.1 Samostalan pesacki prelaz van
naselja

obostrani znak
I1I-6 i trepéuca
svetla
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5.7.1.10.2 Samostalan semaforizovani 5.7.1.10.3 Samostalan pesacki prelaz u
prelaz van naselja naselju

o0z

kada je prelaz
prvi prelaz u
naselju i
udaljen je
manje od
100 m od

| znaka za

'neselje 11I-14 a -
put ne ide
direktno iz
naselja u
naselje

20

2¢

JP Putevi Srbije 7



Pesacke povrSine i povrSine za hendikepirane

Priruénik za projektovanje puteva u Republici Srbiji

5.7.1.10.4 Samostalan semaforizovani
peSacki prelaz u naselju

L1

kada je
semafor prvi
semafor u
naselju i
udaljen je
manje od
100 m od
znaka za
naselje 1ll-14 a
put ne ide
direktno iz
naselja u
naselje

5.7.1.10.5 PeSacki prelaz u kombinaciji sa
biciklistiCkim prelazom

Kada se peSacki prelaz i biciklistiCki prelaz
obelezavaju na istom kraku raskrsnice, oni
moraju da budu obelezeni na nacin da
pesacki prelaz bude sa spoljne strane
raskrsnice.

Pored samostalnog peSackog prelaza
biciklisticki prelaz mozZe da se obelezi samo
kada su sa obe strane puta izgradene
samostalne povrsine predvidene  za
biciklisti¢ki saobracaj.

5.7.2 SAOBRACAJNE POVRSINE ZA
HENDIKEPIRANE OSOBE

5.7.2.1 Uvodni deo

Ljudi S funkcionalnim smetnjama
predstavljaju jednu od posebnih grupa
stanovniStva kojoj, prilikom planiranja i
oblikovanja okruZenja, treba da se posveti
posebna paznja. Ukljucivanje takvih ljudi u
svakodnevni zivot pre svega zavisi od
izgradenog okruzenja, koje za njih moze
predstavljati prepreku. Zbog takvih prepreka
su osobama sa fizickim hendikepom
uskracena njihova Zivotna prava, jer se
prakticno svuda susre¢u s nesaviadivim
teSkoc¢ama.

5.7.2.2 Ljudi safukcionalnim smetnjama
u saobrac¢ajnom okruzenju

5.7.2.2.1 Sposobnost kretanja ljudi s
funkcionalnim smetnjama u
okruzenju

Za osobe s funkcionalnim smetnjama
problem pre svega predstavlja
nepristupacnost izgradenog okruzZenja, zbog
¢ega su njihov svakodnevni Zivot i mobilnost
u znatnoj meri otezani. Pod pojmom
izgradeno okruZenje se podrazumeva uZe
stambeno okruzenje, kao i Sire stambeno,
zivotno, radno, saobracajno ili rekreativno
okruzenje. Sva okruzenja treba da budu
pristupacna, bezbedna i na raspolaganju
svima. Prepreke koje osobama s
funkcionalnim smetnjama stvaraju teSkoce se
mogu podeliti na prepreke nastale kod
oblikovanja spoljadnjeg prostora i prepreke
nastale kod oblikovanja unutradnjeg prostora
ili druge arhitektonske prepreke. Diplomski
rad se prvenstveno bavi preprekama koje
nastaju kod oblikovanja spoljasnjeg
okruzenja. Upotrebljivost, bezbednost i
pristupacnost okruzenja moze pre svega da
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se postigne promisljenim planiranjem. A to
znaci — uklanjanjem izgradenih prepreka i
spreCavanjem stvaranja novih prepreka.
Osobama s funkcionalnim smetnjama se u
znatnoj meri moze olak3ati uklju€ivanje u
sredinu uvodenjem novih reSenja koja
ukljuCuju razna sredstva posredovanja.
Takav primer predstavlja npr. prevoz Kkoji
organizuje sluzba socijalne zastite.
Rekonstrukcija ve¢ postojeéeg okruzenja je
veoma slozena i pre svega skupa, ali bi
svakako bilo potrebno da se date smernice
dosledno  poStuju u izgradnji novog
okruzenja.

Stambena podrucja se inace u sve vecoj meri
prilagodavaju ljudima s funkcionalnim
smetnjama. Oni uglavnhom nemaju teskoca

kod kretanja unutar svojih domova. Medutim,
one nastupaju ¢im napuste svoje stanove, jer
su prepreke prisutne na putevima, trgovima,
kao i drugim  javnim povrSinama.
Problemati¢ni su pre svega putni ivicnjaci,
saobracajna ostrva, podzemni i nadzemni
prolazi i parking prostori. Na njihovom putu
se takode mogu pojavijivati i druge fizicke
prepreke, kao $to su npr. Zardinjere za cvece
i reklamne table. Problem takode predstavlja
organizacija javnog putnickog saobracaja
zbog denivelisanih stajalista ili stanica, kao i
ulazak u vozila i izlazak iz njih.

U sledecoj tabeli je prikazana sposobnost
kretanja glavnih grupa osoba s funkcionalnim
smetnjama  prema  postojeéim  putno-
saobracéajnim uslovima.

Tabela 5.7.2.1: Sposobnost kretanja glavnih grupa osoba s funkcionalnim smetnjama prema
postoje¢im putno-saobraéajnim uslovima

Glavne grupe osoba s invaliditetom

Nacin _kretanja, S potpuno S ograni¢enom
putovanja  POIpU S delimi¢no oSte¢enim U invalidskim 9 .-

oStecenim ) . sposobnoséu

; vidom kolicama ;
vidom kretanja
Peske v v x v
Invalidska kolica:
na rucni, x x v v
elektri¢ni pogon
Prilagoden
putnicki _ < < v v
automobil
(vozat)
Putnicki
automobil v v v v
(saputnik)
Javn_i prevoz v1 v < v
putnika
v moguce % nije moguce 1 u pratnji drugog lica | 2 u zavisnosti od stepena ostec¢enja
Ljudi sa potpuno oStecenim vidom u znaCi da je u vozilu obezbedena najava

saobrac¢ajnom okruZenju mogu da putuju kao
saputnici u putniCkom automobili ili da se
kreCu peSice. Pri tom za opipavanje puta
koriste Stap za slepe ili psa vodi¢a. Kada su u
pratnji drugog lica ili psa vodi¢a, mogu da
koriste i javni putni¢ki saobracaj, ukoliko je
vozilo prilagodeno njihovim potrebama. To

naziva stajaliSta i da je odreden prostor za
slepu osobu u pratnji psa vodi¢a ili druge
osobe. Kretanje u saobraéajnom okruzZenju
nije moguce za osobe koje su slepe i
istovremeno koriste invalidska kolica. A ne
mogu upravljati ni putni¢kim vozilom.
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Ljudi s delimi¢no oStecenim vidom se u
saobrac¢ajnom okruzenju mogu kretati na isti
nacin kao osobe s potpunim osteéenjem, s
tom razlikom da javni putniCki saobracaj
mogu da koriste bez pratnje drugog lica.

Osobe koje koriste invalidska kolica mogu da
putuju kao saputnici u putnickom vozilu ili kao
vozadi, ukoliko stepen oSteéenja to
dozvoljava. Medutim, zbog svog hendikepa
ne mogu da koriste javni putni¢ki saobracaj ili
da se kre¢u peSice. NaSe zakonodavstvo
predvida da voznja invalidskim kolicima treba
da se obavlja u okviru peSaCke staze. To
zna€i da invalidne osobe u invalidskim
kolicima na ruéni ili elektri€ni pogon moraju
da se kre¢u po trotoaru ili peSackoj stazi.
Trebalo bi da izbegavaju voznju po putu.

U zavisnosti od stepena oStecenja, ljudi s
ograni¢enom sposobnosc¢u kretanja mogu u
saobra¢ajnom okruzenju da putuju kao
vozadi ili saputnici u putnickom automobilu. A
mogu da koriste i javni putniCki saobracaj ili
da se krecu pesice ili u invalidskim kolicima.

5.7.2.2.2 Problemi okruzenja

Problematika osoba s  funkcionalnim
smetnjama i ljudi s razli€itim hendikepima je
prvenstveno izrazena kod njihovog
uklju€ivanja u Zivotno okruZenje. TeSkoce
koje se javljaju u okruZenju su pre svega
posledica:

- loSe pristupacnosti,

- nedovoljne prostranosti,

- komplikovanog okruzenja i

- suprotstavljenih reSenja.

5.7.2.2.3 Losa pristupacnost

Osobe koje se otezano krecu na putu do
svojih ciljeva neretko imaju problema zbog
loSe pristupacnosti okruzenja. Bilo da je to
zbog stepenica bez kosih rampi ili suviSe
strme kose rampe, ili pak zbog suviSe uske ili
klizave povrSine. LoSa pristupacnost je
prisuthna svuda gde savladavanje velikih
visinskih razlika nije u dovoljnoj meri
prilagodeno potrebama osoba s
funkcionalnim smetnjama (npr. mesta bez
liftova). Lo8a pristupacnost je problem kako
unutradnjeg tako i spoljaSnjeg okruzenja.

5.7.2.2.4 Nedovoljna prostranost

Nedovoljna prostranost predstavija problem
naroCito u  unutraSnjem  izgradenom
okruzenju. SuviSe uski hodnici, liftovi, prolazi,
vrata i prostorije s loSe razmestenim
namestajem predstavljaju veliki problem za
one koji koriste ortopedska pomagala i

invalidska kolica. Nedovoljna prostranost je
prisutna i u prostorijama gde se obi¢no krecée
veliki  broj ljudi, koji jedni drugima
ograniCavaju prostor i tako spreCavaju
nesmetano kretanje. Nedovoljna prostranost
moze predstavljati problem i u saobra¢ajnom
okruzenju. To mogu biti suviSe uske pesacke
povrsine, parking mesta koja su prilagodena
invalidima ali nemaju odgovarajuce
dimenzije, autobuska stajalista i drugo.

5.7.2.2.5 Komplikovano okruzenje

Skoro svi ljudi, bilo da su bez funkcionalnih
smetnji ili se otezano kreéu, neretko imaju
teSkoca jer ne mogu da se snadu u prostoru.
Komplikovano okruzenje je pre svega
posledica nejasnog obelezavanja okruzenja
odnosno okruzenja koje je obelezeno

necCitkim ili  dvosmislenim  znakovima.
Medutim, to moze biti i rezultat okruzenja
prezasicenog opremom ili ljudima ili

posledica veéih problemati¢nih saobracajnih
punktova.

5.7.2.2.6 Suprotstavljena reSenja

Kod planiranja saobrac¢ajnog okruzenja treba
imati u vidu da jedno reSenje koje je naizgled
najpovoljnie za jednu grupu osoba s
funkcionalnim smetnjama, drugoj grupi moze
predstavljati izvor problema. Takav primer je
spustanje ivinjaka na pesSackim prelazima.
Mada je takvo reSenje pogodno za osobe u
invalidskim  kolicima, ono moze biti
zbunjuju¢e za slepe koji svoju putanju
opipavaju Stapom, pa se moze desiti da ne
raspoznaju razliku izmedu peSacke i putne
povrSine. Problemi usled suprotstavljenih
reSenja se mogu javiti i zato 8to se na takve
konflikte namerno nije obratila paZnja ili zbog
nedovoljnog poznavanja razli¢itih potreba
pojedinih grupa osoba s funkcionalnim
smetnjama i stepenom oStecenja. Kod
planiranja okruzenja uvek u obzir treba de se
uzmu i sekundarna dejstva koja odredena
reSenja mogu imati.

5.7.2.2.7 Otklanjanje prepreka i obnavljanje
okruzenja

Idealno bi bilo kad bi svako okruzenje bilo
pristupacno i projektovano bez prepreka. U
takvom okruzenju obelezja o pristupacnosti
za invalide ne bi bila potrebna. Radovi na
postizanju takvog cilia u ve¢ izgradenom
okruzZenju bi bili dugotrajni, a ponekad i teSko
izvodljivi i zahtevali bi veliku investiciju. Bilo
bi smisleno da se, prilikom svake obnove,
postojeCe stanje rekonstruiSe tako da u Sto
vecoj meri bude prilagodeno potrebama
osoba s funkcionalnim smetnjama. Jo$ veci
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problem predstavlja prilagodavanje starog
gradskog jezgra. Na takvim mestima je, zbog
samog nacina izgradnje, izvodenje drasti¢nih
promena izuzetno slozeno, a istovremeno se
javljaju i problemi vezani za propise o zastiti
spomenika. Medutim, u novoizgradenim
okruzenjima bi doslednije mogli da se postuju
interesi osoba s funkcionalnim smetnjama i
da se okruzenje u vecéoj meri prilagodava
njihovim Zeljama i potrebama. Time bi se
olakSalo priblizavanje idealnom reSenju.
Takva okruzenja bi svima omogucavala
nesmetano kretanje na bilo kom delu
njihovog puta. Medutim, to bi zahtevalo
radove dije izvodenje, iz finansijskih ili drugih
razloga, nije uvek moguce. To bi na primer
znaCilo da u svaku zgrade koja, pored
prizemlja, ima i jedan ili viSe spratova treba
da se ugradi lift.

NajveCe teSkote vezane za obnovu se
javljaju u saobra¢ajnom okruzenju. Obnova bi
trebalo da se izvrSi kako na samim objektima,
tako i na uredajima i uredenjima. Trebalo bi
da se preoblikuju brodski, autobuski i
zelezni¢ki saobracaj. Otezan je ulazak i
izlazak, kao i samo kretanje po uskim
prostorima. U avio saobraéaju je preko
sistema pokretnog tunela ve¢ omoguéen
bezbedan ulazak i izlazak, ali samo tamo gde
aerodromski kompleks to dozvoljava. U svim
podzemnim i nadzemnim prolazima, gde ima
dovoljno prostora, bi trebalo da se izgrade
odgovaraju¢e kose rampe. Tamo gde nema
dovoljno prostora, savladavanje visinske
razlike bi trebalo da se reSava na druge
na¢ine. To moze da se izvede pomocu
liftova, podiznih uredaja ili na neki drugi
nacin.

Svi koji se bave izgradnjom okruZenja, bilo
ono stambeno, radno, Zivotno, saobracajno ili
rekreativno, trebalo bi da se Sto detaljnije
upoznaju s nacinima za prilagodavanje
potrebama osoba S funkcionalnim
smetnjama, te da u skladu s tim potraze
reSenja kojima bi se, u meri u kojoj je to
moguce, izaSlo u susret Zeljama i interesima
pojedinih grupa osoba s funkcionalnim
smetnjama, a koja bi istovremeno bila i u
skladu s finansijskim i drugim mogucénostima.
Propisi vezani za otklanjanje izgradenih
prepreka zbog osoba s funkcionalnim
smetnjama bi trebalo da se podele na one
koji se odnose na smernice za novu gradnju i
one koji se odnose na rekonstrukciju
postojeCeg okruzenja odnosno objekata koji
su zasti¢eni kao spomenici kulturne bastine.

5.7.2.2.8 Karakteristike grupe osoba s
funkcionalnim smetnjama

Osobe s funkcionalnim smetnjama imaju, u

zavisnosti od oblika hendikepa, razliCite

potrebe koje se odnose na okruzenje. Zato

se mogu podeliti na viSe grupa, i to na:

- osobe s oste¢enjem vida, potpunim ili
delimi¢nim,

- osobe koje koriste invalidska kolica,

- osobe koje se tesko krecu,

- osobe s ostecenjem sluha, potpunim ili
delimi¢nim,

- osobe s oSte¢enom funkcijom ruku,

- osobe koje imaju neuobiCajene telesne
mere.

Pored tih grupa postoje i druge, koje samo
privremeno ili jednom u zivotu imaju
odredenu smetnju (trudnice, osobe s decijim
kolicima, osobe s prtliagom, deca, osobe koje
nose gips i drugi). Kod reSavanja problema
uklju€ivanja osoba s funkcionalnim
smetnjama u okruzenje, treba imati u vidu da
veliki broj ljudi ima viSe od jednog hendikepa.

Covek s o$teéenim vidom moze da bude slep
(potpuna disfunkcija vida) ili slabovid
(delimiéno ostec¢enje funkcije vida). Kod
slabovidih  ljudi je  sposobnost vida
ograniena, pa se zato u svojoj svakodnevici
susreéu s teSkotama koje takvo stanje
prouzrokuje. Slabovidi i slepi ljudi imaju
problema pre svega s orijentacijom, pa se
zbog toga u svakodnevnom zivotu kod njih
javlja nesigurnost. Zbog toga je kretanje u
okruzenju ne samo otezano nego i riziéno.
Najvise teSko¢a im stvara kretanje wu
saobra¢ajnom okruzenju. Pri tome se sluze
pomagalima za orijentaciju. Klacenjem belog
Stapa oni prepoznaju prostor ispred sebe,
prepreke do visine pojasa i promene u nivou.
Prilikom udarca Stapa o povrSinu, na osnovu
zvuka mogu da prepoznaju razliku u
materijalu i drugadiju strukturu. Nekima kod
kretanja pomaze pas vodi¢, koji ih upozorava
na razlike u visini, prelazak puta i raskrsnice.
U fiksirana pomagala mogu da se svrstaju
razni upozoravajuéi i zvuCni signali. Ipak,
slabovidi i slepi ljudi moraju zbog ostecéenja
vida Cesto da se odreknu raznih aktivnosti,
8to znaci da su Cesto zavisni od drugih ljudi.

Medu ljudima s funkcionalnim smetnjama, sa
najvise teSkoca se susrecu ljudi u invalidskim
kolicima. Na teSko¢e nailaze kako u
unutradnjem tako i u spoljaSnjem okruzZenju.
Za nesmetano kretanje su im neophodni vise
prostora, veca povrSina i okruZzenje u kojem
je na odgovarajuci nacin reseno
savladavanje visinskih razlika, bilo liftovima
odnosno drugim podiznim uredajima ili kosim
rampama. Invalidska kolica se razlikuju s
obzirom na to da li se koriste u unutraSnjem
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ili  spoljaSnjem prostoru. Kretanje u
invalidskim kolicima je moguce bez pomodi
druge osobe kod onih osoba koje imaju
dovoljno snage u rukama ili koriste invalidska
kolica na elektri¢ni pogon. Ostali zavise od
druge osobe koja gura invalidska kolica.
Najveéi problem u saobra¢ajnom okruzZenju
predstavljaju visinske razlike, a takode i
razliCite prepreke na putu, poput drveca,
ograda, zardinjera za cveée, nepravilno
parkiranih automobila i slicno. Teskoce
stvaraju i uredaji koji deluju na pritisak
dugmeta, ukoliko su postavljeni previsoko.
Javni putniCki saobracéaj je za te osobe tesSko
pristupa€an ili ¢ak nepristupacan, zato veliki
broj njih koristi putnicki automobil koji je
prilagoden njihovim potrebama. Parking
mesta treba da se nalaze u blizini ulaza
odnosno namenskih ciljeva i treba da budu
vec¢ih dimenzia od obi¢nih, tako da
omogucavaju slobodno kretanje s invalidskim
kolicima prilikom ulaska u automobil i izlaska
iz njega. Osobe s najtezim oblikom
invaliditeta, koji nisu u stanju da Kkoriste
putni¢ki automobil i javni putnicki saobracaj,
zavise od svojih srodnika i prijatelja ili
servisnih sluzbi.

Ljudi koji se oteZano kreéu kao pomoc¢ u
hodanju koriste ortopedska pomagala, poput
Stapova, Staka, hodalica i kolica. Za hodanje
im je potreban Siri prostor. TeSko savladuju
visinske razlike, vece razdaljine i podrucja na
kojima se zahteva brzi hod.

Osobe s potpunim ili delimi¢nim oSte¢enjem
sluha prvenstveno imaju teSkote u
komunikaciji. Da bi se saobraéajno okruzenje
prilagodilo njihovim potrebama, potrebno je
da se izvrSe minimalne izmene. Za Citanje s
usana im je potrebno dobro osvetljenje, a kod
projektovanja treba da se uzmu u obzir
njihove teSkoce s govorom (npr. telefoni za
SOS pozive).

Osobe s oste¢enom funkcijom ruku i osobe s
neuobicajenim telesnim merama se najCesSc¢e
susrecu s problemima kod koriSéenja
stambene  opreme. U  saobra¢ajnom
okruZenju se naj¢eSce susrecu s problemima
do kojih dolazi zbog nemogucnosti da
dohvate odredene uredaje. U grupu ljudi s
neuobitajenim telesnim merama spadaju
odrasli nizi od 1,50 m i deca za koju se zna
da viSe nece rasti, kao i izuzetno visoki ljudi.
Veoma visoki ljudi imaju zbog svoje visine
problema s preprekama za glavu.

Svaka pojedinatna grupa osoba s
funkcionalnim smetnjama se u okruzenju
susre€e s razli€itim problemima koji nastaju

kao posledica njihovog hendikepa. Zato se
razlikuju i njihove potrebe koje se odnose na
oblikovanje okruzenija:

Osobe s potpunim ili delimi¢nim oste¢enjem

vida:

- uklanjanje prepreka; ako su one nize od
visine kolena (npr. zZardinjere za cvece),
moze se desiti da Stapom ne mogu da ih
napipaju,

- znakovi na stubovima i druge table bi
trebalo da budu postavljeni iznad visine
glave (najmanje 2,20 m),

- treba izbegavati nagle visinske razlike,

- biciklisti i roleri skoro da ne mogu da se
Cuju; to treba uzeti u obzir prilikom
planiranja puta,

- klupe treba da se postave pored puta
(izvan), na njih treba da upozorava
razli¢ito poplo€ana povrsina,

- naznaCena upozorenja oko prepreka
(stubova javne rasvete, parking satova i
sl.),

- uklanjanje prepreka sa peSackih staza,
kao Sto su pogresno parkirani automobili,
na fasadni zid naslonjeni bicikli, tezge
ispred prodavnica, kese sa smecem,
reklamni panoi,

- traka za usmeravanje po mogucénosti
treba da bude prekinuta na Sto manje
mesta i jasno obeleZzena (zelenom
povrSinom, iviCnjacima,  koriS¢enjem
razli¢itog materijala za poplo¢avanije),

- treba da se koriste kontrastne boje i
materijali,

- vedi trgovi bi trebalo da imaju obelezene
pesacke staze,

- nacrti za stambena podrudja su Cesto
komplikovani; poplo¢ane staze neka budu
obeleZene kontrastnim poplo€avanjem,

- sistem puteva, peSackih staza po
moguénosti treba da se planira
pravougaono.

Osobe u invalidskim kolicima:

- dugme za regulisanje saobracaja na
semaforizovanim  prelazima, parking
satovi i razni automati treba da budu
postavljeni na visinu 1 m (maks. 1,20 m),

- put treba da bude Sto veéim delom
jednako ureden; Siroka peSacka staza ne
treba da prelazi u usku, odgovaraju¢a
staza za osobe u invalidskim kolicima ne
treba da se zavrsi stepenicama itd.

Osobe s ograni¢enom sposobnoscéu kretanja:
- lako savladivo stepeniste s odmoristima,

- klupe na zasticenim mestima.

Osobe s potpunim ili delimi¢nim oSte¢enjem
sluha:
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- u stambenim podrudjima mogu imati
teSkoce; ne Cuju saobracaj,

- jasan nacrt planiranog podru¢ja smanjuje
potrebu za ispitivanjem, od koristi je plan
podruéja.

Mogu se javijati i druge teSkoce koje su
posledica buke ili vr.emenskih prilika, ali se i
one razlikuju u odnosu na pojedine grupe
osoba s funkcionalnim smetnjama. Takve
probleme predstavljaju za:

Osobe s potpunim ili delimiénim ostecenjem

vida:

- buéno okruzenje koje ometa zvuCnu
orijentaciju,

- sneg smanjuie moguénost zvucne
orijentacije i Culnu sposobnost dodira.

Osobe u invalidskim kolicima:

- sneg onemogucava voznju u invalidskim
kolicima, zato pored glavnih puteva i
znacajnih lokacija treba da postoji $to vedi
broj natkrivenih prostora, nadstreSnica,

- loSe prianjanje u slu€aju smrzavanja.

Osobe s ograni¢enom sposobnoscu kretanja

- kiSa i mraz otezavaju put, zato pored
glavnih puteva i znac¢ajnih lokacija treba
da postoji Sto veéi broj natkrivenih
prostora i nadstreSnica. Na stajalistima,
kod trznih centara, na potezu od ku¢e do
garaze treba da je obezbedena zastita od
mraza i vetra,

- usled kiSe, snega i mraza dolazi do
klizavosti i stvaranja poledice, pa time
hodanje postaje rizi¢no,

- mesta izlozena vetru i vetrovite povrSine
izmedu visokih sluzbenih ili stambenih
zgrada predstavljaju veliku nevolju.

5.7.2.2.9 Problemati¢na podrucja i potrebe
osoba s funkcionalnim smetnjama

Osobe s funkcionalnim smetnjama imaju, u
zavisnosti od svog stanja i stepena
hendikepa, razliCite Zelje i interese koji se
odnose na okruzenje. U sledecoj tabeli su
prikazana problemati¢na podrucja i elementi
u saobracajnom okruzenju po pojedinim
grupama osoba s funkcionalnim smetnjama.

Tabela 5.7.2.2: Problemati¢na podrucja i elementi u saobra¢ajnom okruzenju po pojedinim
grupama osoba s funkcionalnim smetnjama

1 2 3 4
UOPSTENO
neravna putna povrSina x x x x
suvide uzak prelaz x x x x
odmoriste x
bez oznaka i traka za usmeravanje x x
bez znakova upozorenja za raskrsnice, opasna mesta x x
neujednaceni iviénjaci, neuredene zelene povrsine x x
prevelik nagib x x
male mogucnosti parkiranja x x x x
nedovoljno &itki putokazi, nazivi ulica i kuéni brojevi x x
loSe saobrac¢ajno-bezbednosno obeleZavanje x x x x
JP Putevi Srbije 13
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1 2 3 4

PESACKA STAZA, TROTOAR, BICIKLISTICKA STAZA

preuska pesSacka staza, trotoar, biciklisticka staza x x x x

prepreke x x x

obeleZavanje prepreka x x

visina prepreka, svetla prelazna visina x x

mreze, reSetke, poklopci na putu x x - x

pocetak/kraj peSacke staze, biciklisticke staze (stub, < M < i

grani¢nik)

radovi na putu / privremeno regulisanje saobracaja x x x x
PRELAZI PREKO PUTA

previsoki ili suviSe strmo postavljeni ivi€njaci, suviSe ostar i i < <

nagib

bez putokaza, znakova upozorenja na raskrsnicama x x - -

nedovoljno spusten prelaz preko saobrac¢ajnog ostrva - - x -

dugme za regulisanje saobracaja na semaforizovanom i i < i

pesSackom prelazu postavljeno van domasaja

nemogucénost da se vide svetla ha semaforu x x

prekratak vremenski interval za prelazak x x x x

nedovoljan intenzitet semaforskog svetla - x - -

suvie strme i predugacke kose rampe - - x x

loSe projektovane stepenice x x - x

stepeniste bez rukohvata x x - x
x,  predstavlja prepreku, 1 osobe s potpunim oSte¢enjem vida, 2 osobe s delimiénim oStecenjem vida, 3

osobe u invalidskim kolicima, 4 osobe s ograni¢enom sposobnoscu kretanja

omoguciti  osobama s  funkcionalnim

5.7.2.3 Smernice i planiranje podrucja i smetnjama  ravnopravnu,  bezbriznu i
elemenata u saobraé¢ajnom slobodnu svakodnevicu.
okruzenju

Mreza pesSackih staza treba da povezuje:
5.7.2.3.1 Zahtevi saobrac¢ajnog okruzenja - javne objekte,
- radna mesta,
- stajalista javnog putnickog saobracaja,
- parking mesta,
- taksi stajalista,
- razna postrojenja i sliéno.

Neuredeno saobracajno okruzenje stvara
osobama s funkcionalnim smetnjama brojne
teSkoée i utiCe na smanjenje saobracajne
bezbednosti. Prvenstveno je potrebno da se
saobracaj peSaka uredi na nacin koji ce
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Putna infrastruktura treba da bude uredena
tako da omogucéava prilaz i pristup, kao i
zaustavljanje i parkiranje. Potrebama osoba s
funkcionalnim smetnjama treba da se
prilagode i podzemni i nadzemni prolazi,
mostovi, putevi, raskrsnice i peSacki prelazi.

Jednu od vecéih prepreka za osobe s
funkcionalnim smetnjama predstavlja
koriS¢enje javnog putnickog saobracaja.
NajviSe teSkoCa u prevozu sa sredstvima
javnog saobracaja imaju ljudi koji se otezano
krecu ili oni koji uopste ne mogu da se krecu i
koriste invalidska kolica. Slabovide i slepe
osobe mogu da Kkoriste sredstva javnog
saobracaja ukoliko su ona na odgovarajuci
nacin prilagodena njihovim potrebama.
Mnogima bi koris¢enje javhog prevoza
putnika bilo olak§ano kad bi ulaz u vozilo bio
adekvatno projektovan, obojen i osvetljen.
Trebalo bi da se razmotre poboljSanja i
adaptacije koje mogu da se izvedu u
Zeleznickom, drumskom, avio i brodskom
saobracéaju. Medutim, javni putni¢ki saobracaj
je najteze prilagoditi potrebama osoba s
funkcionalnim smetnjama, jer tu ¢esto dolazi
do problema uskladivanja medunarodnih
pravila.

Potreba u pogledu uredenja saobracajnog
okruZzenja je u Sloveniji veoma izrazena.
Dobro uredeno okruZenje bi osobama s
invaliditetom omogucilo ve¢u mobilnost, koja
predstavlja jedan od primarnih Zivotnih
zahteva.

5.7.2.3.2 Polazne ta¢ke kod
dimenzionisanja

Otklanjanje prepreka u saobracajnom
okruzenju mora da bude $to efikasnije i treba
da bude zasnovano na realnim nacelima:

- Planiranje saobrac¢ajnog okruzenja bez
prepreka treba da obuhvati sve
saobracajne sisteme: javni  putnicki
saobracaj, saobracaj putni¢kih automobila
i saobracaj peSaka.

- Planiranje i projektovanje puta treba da u
saobrac¢ajno deSavanje unese potrebnu

bezbednost i ravnopravan odnos prema
drugim uéesnicima u saobracaju.

- Saobracajni sistemi koji su prilagodeni
potrebama osoba s funkcionalnim
smetnjama, mogu da se nadu u opstoj
upotrebi samo ako se na odgovarajuci
nacin izvedu izmene u svim delovima
zatvorenog saobracajnog lanca.

- Prilagodavanje saobraéajnog okruzenja
treba da se izvede tako da od toga imaju
korist svi korisnici ili bar na nacin koji ¢e
omoguciti da novo stanje ni za jednu od
grupa hendikepiranih ne bude gore od
postojeceg.

- Prilagodavanje saobracajnog okruzenja
se moze izvoditi samo postepeno, na
osnovu prethodno izradenog plana, u
kojem su odredeni prioritetni radovi.

Proces planiranja okruzenja prema
potrebama osoba s funkcionalnim smetnjama
se moze podeliti na dve faze, i to:

- ldentifikaciju lokacija znacajnijih javnih
objekata, autobuskih stajaliSta, parking
prostora i kretanje osoba s funkcionalnim
smetnjama oko takvih lokacija na
odredenom podrucju. Podaci se
prikupljaju anketiranjem.

- lzbor metoda odnosno nadina za
reSavanje puta za osobe s funkcionalnim
smetnjama.

Planiranje puta za osobe s funkcionalnim
smetnjama zavisi od izgradenosti okruzenja
(trotoari, hodnici, pasazi, nadzemni i
podzemni prolazi, parkovi i sl.), prepreka u
izgradenom okruzenju (stepeniste, kose
rampe, reklamne table, Zardinjere za cvece i
sl) i od problema koji su povezani sa
konfiguracijom terena. Prepreke u okruZenju
mogu da se uklone ili da se potraze novi
alternativni putevi. U sledecoj tabeli su
prikazane polazisne tacke za
dimenzionisanje i projektovanije
odgovarajuceg saobrac¢ajnog okruzenja.

Tabela 5.7.2.3 PolaziSne taCke za dimenzionisanje i projektovanje odgovaraju¢eg saobrac¢ajnog
okruzenja za osobe s funkcionalnim smetnjama

OSOBE S OSTECENJEM VIDA, POTPUNIM ILI DELIMICNIM

PeSacke staze,
trotoari, povrSine
za peSake

poravnanje povrsina
bez prepreka po $irini (0,90-1,50 m) i na visini (2,20 m)
posebne oznake za pravac
znakovi upozorenja, izvedeni koriS¢enjem razli€ite teksture tla, kontrastne

reSetke na tlu (otvori 2 x 2 cm ili pre¢nik 2 cm)

boje

JP Putevi Srbije

15



Pesacke povrSine i povrSine za hendikepirane

OSOBE S OSTECENJEM VIDA, POTPUNIM ILI DELIMICNIM

Putevi, raskrsnice,
pesacki prelazi

naznacivanje raskrsnica upotrebom razli¢itih materijala za poplo¢avanije,
kontrastno obojene ograde
ozvucéeni semafori moraju da budu i svetlosni
zabrana skretanja motornih vozila udesno dok je upaljeno zeleno svetlo
za peSake na prelazu
ako je moguce, produzenje zelenog talasa za peSake
zadovoljavajuéi intenzitet svetlosti semaforskih svetala

Podzemni prolazi,
tuneli, nadzemni
prolazi, mostovi

oznaka na pocetku i kraju kose rampe, stepenica, kontrastne boje
podzemni prolaz, tunel adekvatno osvetljen

Javni prevoz
putnika

kontrastne boje i obelezavanje kosih rampi, stepenista, ivica peronaii sl.
Brajevim pismom obelezene linije, brojevi perona i sl.

KORISNICI INVALIDSKIH KOLICA, AKTIVNI I/ILI PASIVNI

Pesacke staze,
trotoari, povrSine
za peSake

ravna povrsina, pristup bez prepreka
min. Sirina 1,50 m
nagib terena 1:20 odnosno 5%
kosa rampa za savladavanje visinskih razlika (maks. 1:12) opremljena
rukohvatima
spusteni ivi¢njaci na pesackim prelazima

Biciklisticke staze

Razlika izmedu biciklisticke i peSacke staze treba da bude naznadena
iviénjakom

Putevi, raskrsnice,
pesSacki prelazi

spusteni ivinjaci na svim peSackim prelazima
na semaforizovanoj raskrsnici sa sistemom ,pritisnite na dugme®, ono
treba da se pri€vrsti na visini od 100 cm
putni odvod u nivou prolazan, Sirina min. 1,50 m, dubina min. 1,50 m

Podzemni prolazi,
tuneli, nadzemni
prolazi, mostovi

upotrebljivi ako je moguéa izgradnja kose rampe 1:20
podzemni prolaz, tunel adekvatno osvetljen

Javni prevoz
putnika

pristupacna lokacija stajalista, stanica

KORISNICI PUTNICKIH AUTOMOBILA (+ INVALIDSKA KOLICA)

Pesacke staze,
trotoari, povrsine
za peSake

pristupna peSacka staza do parking prostora odnosno parking mesta

Putevi,
peSacki prelazi

raskrsnice,

putokazi, nazivi ulica, kuéni brojevi koji se mogu proditati iz automobila

posebna pojedinacna parking mesta ili na parking prostoru
5% javnih parking mesta rezervisano za invalide

Parkiranje L . s - .
parkiranje izuzetno dozvoljeno na inage zabranjenim mestima, uz
postovanje saobracajne bezbednosti
Javni prevoz | parking prostor odnosno parking mesto to blize ulazu na stanicu (50 m)
putnika
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OSOBE KOJE SE OTEZANO KRECU — S OGRANICENOM SPOSOBNOSCU KRETANJA

u centralnim gradskim podrucjima odmorista sa sediStima na 100 m, izvan
centra na 200 m
rukohvati pored stepenica
podne mreze (2 x 2 cm ili pre¢nik 2 cm)

PeSacke staze,
trotoari, povrSine
za peSake

kod puteva sa viSe traka, putno ostrvo — odmoriste ili semaforizovan
pesacki prelaz
brzina peSaka na semaforizovanom prelazu 1 m/s

Putevi, raskrsnice,
pesacki prelazi

Podzemni prolazi,
tuneli, nadzemni
prolazi, mostovi

stepenice 14/32 cm, adekvatno oblikovane
kosa rampa s odgovarajuéim nagibom

Javni prevoz izdignute platforme sa stepenicama, kosim rampama, ogradama
putnika sedista na stajalistima, stanicama

LJUDI S OSTECENJEM SLUHA

Javni prevoz vizuelna najava informacija
putnika

Kod planiranja peSacke staze treba imati na

L . . . umu da je za odredenu grupu osoba s

5.7.2.4 Teh“j?l' elementi projektovanja funkcionalnim smetnjama potrebna dovoljno

povrsina diroka staza. Mere koje su potrebne za

odredivanje pe8acCke staze s obzirom na

grupu osoba s funkcionalnim smetnjama su
prikazane na sledecoj slici.

5.7.2.4.1 PeSacke staze

0.55 0.55 1.10 0.70-0.90 145

0.60 0.90-1.00 0.90 0.60 1.10

0.75 1.20 1.00-1.50 0.80

Slika 5.7.2.1: Mere potrebne za odredivanje peSacke staze
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Upotrebljive peSactke staze su one sa
uzduznim nagibom manjim od 5%, §to znadi
nagib 1:20. Staze s veéim nagibom se
smatraju kosinama. Za ljude u invalidskim
kolicima nagib do 3% joS uvek ne predstavlja
napor, kod nagiba od 4-5% na vecim
razdaljinama treba napraviti horizontalno
odmoriste d=150 cm na rastojanju 30-50 m.
Staze s ve¢im nagibom se planiraju samo u
izuzetnim  sluCajevima zbog topografije
terena. Poprecni nagib treba da bude do 2%.

Slika 5.7.2.2: PeSacka staza

Minimalna Sirina staze je 120 cm, a
optimalna 180 cm.

. oi‘ o o

" -
1.80

Slika 5.7.2.3: Sirina staze potrebna za
kretanje osoba s funkcionalnim smetnjama

Na povrSinama gde ne mogu da se
obezbede optimalne odnosno minimalne
Sirine, na rastojanju do 50 metara treba da se
izvedu proSirenja staze. ProSirenja su
povréine za mimoilaZenje. Sirina na mestu
proSirenja za mimoilaZenje treba da iznosi
najmanje 180 cm.

1.80

Slika 5.7.2.4: Sirina prosirenja za
mimoilaZzenje

Radi obezbedivanja duze trajnosti, bolje
pristupacnost i ve¢e bezbednosti, povrSinska
obrada pesackih staza treba da bude tvrda,
ravna i dobro odvodnjavana. PovrSina ne
sme da bude klizava ni u uslovima suvog ni u
uslovima mokro vremena, a spojevi moraju
biti uglacani. Ivice treba da budu izradene
tako da slepe osobe mogu da ih napipaju, $to
se postize koriS¢enjem razli¢itih  vrsta
materijala ili ivinjaka. Na peSackoj stazi ne
treba da postoje prepreke i visinska
odstupanja kanalizacionih $ahtova, dok
reSetke ulivnih slivnika treba da se izvedu
isklju€¢ivo pravougaono na pravac kretanja.
Kada to ne moze da se izbegne, slobodno
stoje¢e prepreke u okruzenju treba da se
istaknu s veoma upadljivim bojama. Kanalete
mogu da se koriste i kao linijja vodilja za
slepe. Isto tako, peSacka staza treba da bude
dobro i ravnomerno osvetliena, i to na nacin
kojim se spre€ava stvaranje refleksije. Ako se
sredstva rasveta smisaono postave, mogu
sluziti i kao orijentaciona vodilja.

Kod planiranja peSacke staze, veoma
znacajnu ulogu ima diferencijacija
saobracaja. To znaci da saobracaj peSaka
treba da se odvoji od motornog saobraéaja
zelenom povrsinom ili biciklistiCkom stazom.
Takode, saobracéaj peSaka treba da se odvoji
i od biciklistic(kog saobracéaja, s visinskom
razlikom v =3 cm.

U prostoru do visine 220 cm i Sirine 120 cm
ne smeju da budu prisutne nikakve prepreke.
U slu€aju kada to nije izvodljivo, konture
prepreke moraju biti prepoznatljive na visini
do 30 cm (slepe i slabovide osobe). Prepreke
na peSackim povr§inama mogu biti uzbrdice,
suzenja, stepenice, nepravilno postavljeni
saobraéajni i nesaobracajni znaci, stubovi,
debla, viseée table, tende, grane, razni

postavljeni ili izgradeni elementi (zardinjere
za cvece, postolja za bicikla, granicnici i sl.),
nepravilno izvedeni poklopci i reSetke

kanalizacionih Sahtova, parkirani automobili i
drugo.

Slika 5.7.2.5: Minimalna Sirina i visina
peSacke staze
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Parkiranje na peSackim povrSinama je
izuzetno dozvolieno samo u slu€ajevima
kada je pored parkiranog vozila na
raspolaganju slobodna povrSina min. Sirine
120 cm.

5.7.2.4.2 Nesemaforizovani pesacki prelaz

Na prelasku trotoara preko puta treba da se
savlada ivi¢njak, €ija visina obi¢no iznosi 10-
15 cm. Takva visina predstavlja opasnu i
nesavladivu prepreku za osobe u invalidskim
kolicima, a prepreku za one koji se otezano
krecu ili za roditelje sa dedijim kolicima. Zato
je potrebno da se iviénjaci na takvim mestima
spuste. Ali se ne preporuCuje spustanje
pesacke povrsine na nivo putne povrsine, jer
bi to predstavijalo problem za ljude s
ostecenim vidom, kojima ivi¢njaci sluze kao
orijentir za kraj peSacke povrsine. Obi¢no se
na prelazima ostavlja ivi€énjak visine 2-3 cm.
Savladavanje takve visinske razlike jo$ uvek
ne predstavlja problem za osobu u
invalidskim  kolicima, dok istovremeno
ivicnjak sluzi kao orijentir osobama s
ostecenim vidom.

Slika 5.7.2.6: Dozvoljena visinska razlika
izmedu puta i trotoara

Kod spustanja iviEnjaka na peSackoj stazi
odnosno trotoaru, maksimalni dozvoljeni
nagib iznosi 1 : 12 (8 %). Izvodenje prelaza je
teze kod uzih trotoara. Kod minimalne Sirine
od 1,20 m, nagib iznosi samo 1:9, Sto ne
odgovara osobama u invalidskim kolicima. U
takvim slucajevima je bolie da se nagib
izvede na Citavoj Sirini trotoara.

A=

rotoar ’ >
trotoa L

trotoar

Slika 5.7.2.7: Izrada prelaza sa trotoara na
put spustanjem ivi¢njaka ili trotoara

~

povrsina

Slika 5.7.2.8: Izvodenje prelaza s trotoara na
put u slu€aju zelene povrSine

Udubljene kose platforme se mogu izvesti
kao prefabrikovani elementi.

5.7.2.4.3 Semaforizovani peSacki prelaz

Na raskrsnicama i putevima s gustim
saobracajem, gde je prisutan veliki broj dece,
starijin ili telesno hendikepiranih osoba,
saobracaj se reguliSe uz pomoé¢ semafora.

Pored svetlosne signalizacije, na
semaforizovanim prelazima treba da se
ugradi i zvu€na signalizacija koja sluzi kao
pomo¢ ljudima s oste¢enim vidom. Zvuéni
uredaj najavljuje zelenu i crvenu fazu
saobradaja uz pomoé¢ razli€itih zvuénih
signala. Uredaj treba da se pri¢vrsti na
suprotnoj strani od svetla semafora, na visini
do 100 cm. Moze se da se reguliSe ruéno ili
pritiskom na dugme.

Vreme za prelazak odnosno zeleni interval
ne sme da bude prekratak. Za osobe u
invalidskim kolicima i one koji se oteZano
kre¢u treba da se izra€una na osnovu brzine
kretanja od 1 m/s. Na mestima gde
hendikepirane osobe svakodnevno prelaze
put, ti. u blizini bolnica, centara za
rehabilitaciju, starackih domova, vremenski
interval za prelazak treba da se izracuna na
osnovu brzine kretanja 0,5-0,75 m/s.

PeSaci su, bez obzira na zeleni interval,
ugrozeni od strane motornog saobracaja,
usled Cinjenice da je za motorni saobracaj
istovremeno dozvoljeno skretanje udesno.
Najugrozeniju  grupu Cine osobe s
oSteéenjem Cula (slepi i slabovidi, kao i ljudi s
oSteéenim sluhom), osobe s invaliditetom,
stariji ljudi i deca.

5.7.2.4.4 PeSacki prelaz s ostrvom

Na Sirokim putevima (sa Cetiri i viSe traka)
prelaz preko puta se na sredini prekida s
ostrvom. Za osobe s funkcionalnim
smetnjama je prelazak s odmoristem na
sredini bezbedniji. Minimalna Sirina ostrva
iznosi 150 cm, duzina treba da je najmanje
ista, ali je najbolje da ona iznosi 180 cm. Nivo
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ostrva treba da bude na nivou puta. To je
pogodno za osobe u invalidskim kolicima,
dok je zbog osoba s ostecenim vidom
pozeljino da se pocetak i kraj zebre izvede
koris¢enjem  razliCitog nacina  obrade
povrsine ili u drugoj boji.
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1.80 (min 1.50)

Slika 5.7.2.9: Izrada peSackog prelaza s
umetnutim ostrvom

5.7.2.4.5 Pesacki prelazi u raskrsnici

U raskrsnicama se prelazak s trotoara na
kolovoz izvodi sa udubljenom
prefabrikovanom kosom rampom ili ugaonom
rampom. Nagib obe treba da bude 1 : 12.
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— ¥ L = A
. F o 1.3 .g__ g | 11
- ZEBRA 1 -
101z q1l —ZEBRA | +zesma
ol . “#UDUBLIENA
— iz 1T “KOSA RAMPA
R

Slika 5.7.2.10: PeSacki prelaz u raskrsnici

5.7.2.4.6 Denivelisani peSacki prelaz

Denivelisani peSacki prelazi su prelazi van
nivoa puta, izvedeni kao nadzemni prolazi
iznad puta ili podzemni prolazi ispod njega.
Nivo podzemnog prolaza mora da bude
minimalno 250 cm ispod nivoa puta, dok
nadzemni prolaz mora da ima neto visinu
400-450 cm. Visinska razlika se premoS¢ava
stepenicama, koje ljudi u invalidskim kolicima
ne mogu da koriste. Zato se na prelazima
moraju izgraditi i kose rampe, a tamo gde to
nije moguce treba da se izvedu uredaji za
podizanje ili liftovi. Moraju da se obeleze
saobracajnim znakovima obaves$tenja, a uz
njih mora da se doda znak pristupacnosti za
invalide (znak ICTA) ili da se navede strmina
nagiba.

Stepenice treba da budu vretenaste.
Potrebna je dobra i neklizajuéa (hrapava)
povrSinska obrada i pravilno oblikovan
popre¢ni rez. Minimalna Sirina stepenica je
150 cm, a optimalna 250 cm. Po Cditavoj
duzini stepenica, na ogradama s obe strane
moraju da budu ugradeni rukohvati. Znacajna
je dobra osvetljenost.

| kose rampe treba da budu neklizajuce,
dobro osvetliene, s minimalnom Sirinom 150
cm i maksimalnim nagibom 1 : 12 (8%).

Dobra reSenja u izgradnji pristupacnih i
upotrebljivih denivelisanih prelaza za osobe s
funkcionalnim smetnjama se mogu postici
samo uz paZzljivo urbanistiCko planiranje od
samog pocetka.

5.7.2.4.7 Pasazi i koridori

Pasazi i koridori koji su ukljueni u peSacke
staze treba da budu Siroki najmanje 180 cm.
Minimalna dozvoljena S$irina iznosi 130 cm,
ali je u tom slu€aju potrebno da se na svakih
10 m obezbedi proSirenje za mimoilaZenje,
sa Sirinom 190 cm. Ako se u pasazu ili
koridoru nalaze vrata, ona se ne smeju
otvarati ka unutrasnjosti pasaza. Isto tako put
ne smeju da ometaju reklamni panoi ili visece
table. Mora se obezbediti dobro osvetljenje.
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Slika 5.7.2.11: Sirina pasaza i pe$ackih prelaza

5.7.2.4.8 Spoljasnje stepenice

Stepenice su deo pesacke staze, podzemnog
ili nadzemnog prolaza ili pristupa zgradi. Uz
njih treba da se izvede kosa rampa, jer osobe
u invalidskim kolicima ne mogu da koriste
stepenice, a ukoliko su  stepenice
nenamenski projektovane, mogu stvarati
teSkoce i osobama koje se oteZzano krecu,
kao i osobama s oSte¢enjem vida, zbog €ega
se smanjuje bezbednost. Za slepe i slabovide
osobe stepenice treba da budu naznacene
oblogom na tlu (razli¢ita obrada tla odnosno
boja) na pocetku i kraju stepenica po €itavoj
Sirini i obojenom nagaznom ivicom svakog
pojedinacnog stepenika. Dugacki stepenisni
kraci treba na svakih 10 stepenika da se
prekinu podestima (odmoristima). Stepenista
treba da budu dobro osvetljena.

Stepenice treba da budu bezbedne, Cvrste,
izradene od neklizaju¢eg materijala i pravilno
projektovane. Neodgovarajuci oblik, kao Sto
su ostre ivice stepenika ili nadvisna nagazna
povrSina mogu stvarati teSkoce. Najveca
visina stepenika je v = 16,5 cm, dok najmanja
dubina nagazne povrsine iznosi g = 28 cm.
Optimalan odnos iznosi 14-15/32-34 cm.
Takode je bitno da svi stepenici budu jednaki.

ODGOVARAJUCE
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¥

Slika 5.7.2.12: Odgovarajuci oblik stepenika

NEODGOVARAJUCE

L

Slika 5.7.2.13: Neodgovarajuéi oblik
stepenika

Za oslonac pri hodu i time za sigurniji i
bezbedniji hod, na obe strane stepenista
treba da se izvede ograda visine 90 cm, koja
na pocCetku i kraju stepenidta mora da se
produzi za priblizno 30 cm.

Slika 5.7.2.14: Spoljasnje stepenice

Uredaji, kao Sto su pokretne stepenice,
obi€no nisu prikladni za osobe s
funkcionalnim smetnjama, jer se slepe i
slabovide osobe, kao i oni koji se otezano
kre¢u, plaSe da ih koriste. Dok ljudi u
invalidskim kolicima uop$te ne mogu da ih
koriste.

5.7.2.4.9 Spoljasnje kose rampe

Neki ljudi teSko savladuju stepenice ili uopste
ne mogu da ih koriste. Tamo gde se
stepenice ne koriste za savladavanje velikih
visinskih razlika, kao alternativno reSenje se
uz stepenice mogu planirati i kose rampe. U
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nacelu se uz pomoé¢ kosih rampi savladuju
visinske razlke do v = 150 cm. Za
savladavanje visinske razlike do v = 180 cm
se koriste uredaji za dizanje, a za vece visine
je neophodan lift. Za izvodenje kosih rampi je
potrebno viSe prostora nego za stepenice.
Predugacke kose rampe nisu pozeljne,
njihova duzina obi¢no iznosi od 6 do 9 m.

b HS-0.590

1 1 o4 o8 ! £ wonon2

Slika 5.7.2.15: Poredenje kose rampe sa
stepenicama

Medu kose rampe se ubraja svaka peSacka
staza ili izgradena povrSina s poduznim
nagibom veéim od 5% odnosno 1:20.
Maksimalni poduzni nagib spoljadnje kose
rampe iznosi 1:12 odnosno 8% (podzemni i
nadzemni prolaz), a optimalan je 1:20
odnosno 5%. Kose rampe moraju da budu
izradene od C&vrste i neklizaju¢e povrsine,
povrSina betona treba da bude izbrazdana,
metalne konstrukciie s mrezama nisu
pozeline, a ako su neizbezne, otvori ne treba
da budu veéi od 15 mm u oba pravca. Na
kraju i pocCetku svake kose rampe, kod
ukrStanja dve kose rampe ili na skretanju
kose rampe u drugom pravcu treba da se
obezbedi horizontalna povrSinad =150 cm u
pravcu kretanja. Za ljude s oStecenim vidom
je potrebno da se kosa rampa u podnozju i
na vrhu istakne s kontrasthnom horizontalnom
obradom ili bojom, po ¢itavoj Sirini u duzini
minimalno d = 60 cm.
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Slika 5.7.2.16: ViSesmerna kosa rampa

Ako je kosa rampa duzZa od 9,0 m, treba da
se prekine s odmoriStem pravougaono na
pravac kretanja. Time je osobama u

invalidskim kolicima omoguéeno da se tokom
penjanja odmore, a ujedno se spreCava
preveliko ubrzanje tokom spustanja. Sirina
odmorista je jednaka Sirini kose rampe,
duZina na vrhu treba da bude minimalno d =
150 cm, a u podnoZju d = 180 cm.

Duzina kose rampe zavisi od visinske razlike
koja treba da se prede i poduznog nagiba.
Sirina kose rampe treba da je ista kao $irina
peSacke staze, a minimalna Sirina iznosi § =
90 cm.

Poprecni profil kose rampe treba da bude
horizontalan. Na manjim usponima do v = 25
cm, kosa rampa ne treba da ima rukohvate,
ali je potreban ivi¢njak visine 5-10 cm. Kod
uspona vecih od 25 cm je potrebna ograda
sa obe strane ili zid s rukohvatom u visini v =
85-90 cm. Pri¢vrdéivanje na visini 70-75 cm
je pogodno za osobe u invalidskim kolicima,
dok za decu ta visina iznosa 60 cm. Na
pocetku i kraju kose rampe je pozeljno da se
rukohvati odnosno ograde produze za 30 cm
zbog osoba s oSte¢enim vidom.

KRACA KOSA RAMPA DUZA KOSA RAMPA
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Slika 5.7.2.17: Osiguranje na kosim
rampama

5.7.2.4.10 Uredaji za dizanje

Na nekim mestima ne moze da se izvede
savladavanje visinskih razlika uz pomoé
kosih rampi, bilo zbog prevelike visinske
razlike ili manjka prostora. Na takvim
mestima se problem reSava na drugadiji
nacin. Od pomo¢i moze biti postavljanje koso
podiznih uredaja, koji se u vecini slu¢ajeva
ugraduju u unutradnjim prostorijama (podizna
stepeniSna stolica, podizna stepeniSna
platforma, pokretna stepeniSna traka) i
vertikalno  podiznih  uredaja (vertikalno
podizne platforme, liftovi).

5.7.2.4.11 PovrSine za parkiranje

Javni putni¢ki saobracaj je za vecinu osoba s
funkcionalnim smetnjama teSko pristupacan
ili €ak nepristupacan, zato veéina onih kojima
to stepen invaliditeta dozvoljava koriste
njihovim potrebama prilagodena putnicka
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vozila. Za te ljude je moguénost parkiranja od
neprocenjivog znacaja.

VozaCu s invaliditetom ili saputniku s
invaliditetom je prilikom ulaska u automobil i
izlaska iz njega potrebno viSe prostora, zato
parking mesto namenjeno invalidima treba da
bude vecih dimenzija. Osnovni zahtev kod
invalidskog parking prostora jeste Sirina.
Potrebna Sirina kod upravnog i kosog
parkiranja iznosi 350 cm, a isto toliko i kod
paralelnog parkiranja uz ivicu puta (slika 33).
Parking mesta, ako je to moguce, treba da
budu bez nagiba.
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Slika 5.7.2.18: Dimenzije parking mesta
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Slika 5.7.2.19: Parkiranje

Parking mesto namenjeno invalidima treba
da bude jasno obelezeno Zutom bojom i
medunarodnom oznakom pristupacnosti.

1.00

Slika 5.7.2.20: Oblik i dimenzija simbola
kojim se obelezava parking mesto za invalide

Na manjim parkiralistima, kao i u blizini
stambenih i nestambenih zgrada, potrebno je
da se obezbedi bar jedno parking mesto za
invalide, a na veéim parkiraliSstima odnosno
parking garazama za invalide treba da bude
namenjeno 5% parking mesta (tj. 5 parking
mesta na svakih 100). Parking mesta za
invalide treba da se nalaze u blizini ulaza
odnosno namenskih ciljeva. ParkiraliSta treba
da budu dobro osvetliena, ¢&ime se
omogucava dobra vidljivost,
pristupaénost,orijentacija i bezbednost.
Invalidnim osobama se isto tako moraju
prilagoditi i parking automati.

5.7.2.4.12 Rukohvati i ograde

Rukohvatima i ogradama se obezbeduje
bezbednost, oslonac i  zaustavljanje.
Postavljaju se na spoljasnjim povrSinama uz
pesSacke staze, na odmoriStima i na svim
mestima gde ljudi hodaju, stoje ili sede.
Ograda se kao bezbednosni oslonac koristi i
na veéim usponima. Zbog bezbednosti visina
ograde treba da iznosi 90-100 cm.

Rukohvati su pomagala za hvatanje i mogu
biti razliitih oblika, ali svi treba da
obezbeduju &vrsto obuhvatanje dlanom.
Najprikladniji je okrugli profil, s presekom
2r=4-5 cm. Rukohvat pre svega sluzi kao
oslonac osobama S ograni¢enom
sposobnosS¢éu kretanja, starijim osobama i
osobama u invalidskim kolicima. Rukohvati
koji su rasporedeni duz stepenica ili kosih
rampi treba na poc€etku i kraju da budu
produzeni za d = 30 cm. Za potrebe slepih i
slabovidih osoba je pozZeljno da se rukohvat
produzi vertikalno u pod. Treba da se
privrste na visini 85-90 cm, a za osobe u
invalidskim kolicima na visini 70 cm.
Rukohvati treba da su postavljeni na
udaljenosti 5 cm od zida. Pozeljne su
kontrastne boje.
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Slika 2.7.2.22: Oblikovanje rukohvata

5.7.2.4.13 Odmorista

Odmorista su mesta koja su korisna
prvenstveno za osobe s invaliditetom, one sa
smanjenom fizickom sposobno$éu i osobe s
oStecenim vidom. Treba da su ravnomerno
rasporedena i izgradena u trznim centrima,
na stajaliStima javnog putni¢kog saobracaja,
na ulazima u pojedine nestambene zgrade,
pored peSackih staza i SetaliSta, na pocetku i
kraju kosih rampi, u parkovima i stambenim
podrudjima. Prema lokaciji, neka odmorista
moraju da se osiguraju od vremenskih uslova
(npr. autobusko stajaliste). U blizini pojedinih
odmorista se mogu nalaziti javni toaleti, javne
telefonske govornice, kontejneri za smece i
sl., koji treba da su pristupacni i uredeni za
osobe u invalidskim kolicima. Odmorista
treba da se grade pored puta, a ne na njemu,
kako ne bi ometala peSake, i to u centralnim
delovima grada na 100 m, a u periferiji na
priblizno 200 m. Pored klupa treba da ima
dovoljno prostora za invalidska ili dedcija
kolica, a ispred nje dovoljno prostora za
nesmetani hod prolaznika i manevrisanje s
kolicima.
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Slika 2.7.2.23: Odmoriste

Odgovarajuca duzina klupa iznosi: duzina od
priblizno 60 cm po osobi, visina za sedenje je
45 cm od poda, a dubina povrSine za sedenje

30-45 cm. Pozeljno je da klupe imaju naslone
za ruke i leda. Klupe treba da su izradene od
¢vrstog i otpornog materijala, Sto vazi i za
stolove ako su postavljeni pored klupa. Sto
mora da bude postavljen na &vrstu podlogu
sa dobrim odvodnjavanjem. Da bi sto mogle
da koriste osobe u invalidskim kolicima,
izmedu donje ivice stola i zemlje mora da
postoji najmanje 70 cm prostora, a bar s
jedne strane ne treba da postoji Cvrsto
fiksirano sediSte, dok nogare ne smeju da
ometaju pristup.

LYRLYE

Slika 2.7.2.24: Dimenzionisanje odmorista

5.7.2.5 Razno

5.7.2.5.1 Podne kocke za vodenje i
obavestavanje

U oblikovanju jasno i nedvosmisleno

oblikovanog okruzenja znacajnu ulogu ima
jednostavno projektovanje povrSina. U tom
pogledu narocit znacaj ima upotreba razli€itih
materijala za izradu tla. Osnovni element u
oblikovanju linija kojima se usmeravaju slepe
odnosno slabovide osobe u prostoru ¢&ine
podne kocke za vodenje i kocke za
obavestavanje. Uopsteno se razlikuju kocke
bez taktilnih Zlebova (svetle, tamne), taktilne
kocke za vodenje s reljefno izbo&enim ravnim
linijama, taktilne kocke za obaves$tavanje s
reljefno izboCenim punim krugovima i taktilne
kocke za obavestavanje s reljefno izboCenim
punim kvadratima.

Slika 2.7.2.25: Podne kocke za vodenje i
obavestavanje

Taktiine kocke za vodenje, s reljefno
izboGenim ravnim linijama se ugraduju u
pesSacke povrSine i sluze za vodenje slepih i
slabovidih kroz prostor. Kocke vode osobu
koja pri hodu Kkoristi Stap u Zeljenom pravcu
tako Sto Stap klizi po povrsini kocke.

Taktilne kocke za obave$tavanje, s reljefno
izbo€enim punim krugovima se koriste za
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obavestavanje o pravcu u prostoru. lIzboceni
puni krugovi se koriste i kao linija upozorenja
koja najavljuje poCetak odnosno zavrSetak
stepenika.

Taktilne kocke za obavesStavanje sa reljefno
izbocenim punim kvadratima spadaju u kocke
za upozorenje, kojima se pre svega
upozorava nha promene u nastavku puta.
Ugraduju se ispred ulaza u objekte, pred
semaforizovanim i nesemaforizovanim
raskrsnicama, pesackim prelazima,
autobuskih stajalista i sl.

5.7.2.5.2 Namenski postavljene prepreke

Namenski postavljene prepreke su ko ici
postavljeni na peSackim i biciklistickim
stazama. Postavljaju se u svrhe spre€avanja
nepozeljinog saobraéaja. Ipak, ako su ko ici
postavljeni suviSe blizu jedan drugoga, mogu
predstavljati prepreku za ljude koji koriste
invalidska kolica. Za nesmetan prolaz razmak
izmedu njih treba da iznosi bar 90 cm ili jo$
bolie 120 cm. Ta Sirina inaCe omogucava
prolazak mopedima i motociklima, Sto je za
peSake opasno. Da bi se smanijila brzina
motorista, pozeljna je izgradnja bezbednosne
izbocine. Ko ic¢i treba da su obojeni sa
crveno-belim prugama.

Slika 2.7.2.26: Izvodenje prepreka na
pesSackim stazama koje ne ometaju kretanje
invalidnih osoba

5.7.2.5.3 Rad na putu

Rad na putu moze predstavljati opasnu
prepreku, ukoliko mesto radova nije dobro
obelezeno i osigurano. Vec¢a bezbednost
uCesnika u saobracdaju se obezbeduje
pravilnim postavljanjem i dobro osvetljenim
signalima upozorenja, preprekama,
gradevinskim skelama i sliéno. Veliki rizik
predstavljaju iskopi, naroCito za slepe i
slabovide ljude. Prepreka napravljena od
dasaka treba prvo da se postavi dijagonalno
na pravac kretanja i da se oboji crveno-belim
linjama. Visina das¢ane ograde treba da
bude do 90 cm. Rad na putu ili prepreke
zbog radova na putu zatvaraju put osobama
u invalidskim kolicima, pa je zato potrebno da
se obezbedi alternativni put.

Slika 2.7.2.27: Rad na putu
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